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ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce REVITALIZACE LIBEREC — CESKA LiPA (MIMO)

1) Identifikacni udaje projektu:

&islo projektu®
nazev projektu:
misto realizace (kraj):

5513 730 005

Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo)

Liberecky

Predpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové Urovni roku:

| €U 20112023

polozka

tis. K& (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)

Verejné rozpocty — doprava
- (SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové Urovni roku: ‘

polozka

tis. K¢ (bez DPH)

tis. K¢ (v¢. DPH)

Verejné rozpocty — doprava
- (SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

Y uvede se &islo, pokud jiz bylo pridéleno



bohata
Zvýraznění

bohata
Zvýraznění

bohata
Zvýraznění

bohata
Zvýraznění


2) Navaznost na schvalené koncepce a programy:

Dana stavba fesi ¢aste¢nou rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku ve vybranych
stanicich a mezistani¢nich Usecich s cilem odstranéni propad( rychlosti, ve vybranych
stanicich a zastavkach vystavbu nastupist v¢. pristupl pro cestujici v potfebném
rozsahu, popfr. Uprava nastupist s cilem dosazeni normového stavu. Revitalizace dale
feSi modernizaci zabezpecovaciho zafizeni ve vybranych Zelezni¢nich stanicich
a tratovych Usecich. Soudasti stavby je vystavba odpovidajiciho sdélovaciho
ainformacéniho  zafizeni, mistni kabelizace stanic, elektronickd ochrana
technologickych objekt(i a technologii, kamerovy systém pro zajisténi bezpecnosti
cestujicich a informacni zatizeni pro cestujici v rekonstruovanych stanicich.

V ramci stavby se pocita se zachovanim jednokolejnosti traté, nezavislé trakce a fizeni
dle predpisu D1. Nové kilometrické vzdalenosti zistanou prakticky totozné jako jsou
ve stdvajicim stavu (budou od ného pfimo odvozeny).

Zelezniéni zafizeni budou ¢&asteéné rekonstruovana v takovém rozsahu, aby bylo
mozné realizovat dopravni model dle poZzadavku objednateld, tj. zejména dosazeni
systémovych jizdnich dob a c¢asovych poloh v koncovych uzlech. Nize je uveden
navrhovany rozsah praci v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a mezistani¢nich
Usecich. Navaznosti projektu na dopravné koncepcni nebo strategické dokumenty
apod.

Stavba Revitalizace Liberec — Ceskd Lipa (mimo) navazuje na realizované i
pfipravované stavby Zeleznic:

- Modernizace ZST Ceska Lipa (realizace dokon¢ena)

- Rekonstrukce koleje Kfizany — Karlov (realizace dokoncena)

- Rekonstrukce mostu v km 119,679 trati Ceska Lipa — Liberec (realizace
dokoncena)

- Revitalizace trati Lovosice — Ceska Lipa (zpracovava se DUR, predpoklad
realizace (08/2020 - 04/2022)

- Rekonstrukce trati Ceska Lipa — Jedlova (zpracovava se DUR, predpoklad
realizace 02/2021 - 10/2022)

3) Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu:
Regeny tratovy Usek Ceskd Lipa — Liberec o celkové délce 60,647 km je souldsti traté
¢. 540D Dé&¢in vychod — Ceska Lipa — Liberec (dle TTP), zacatek traté je v ZST D&¢in
vychod, konec traté v ZST Liberec. Provozovatelem trati je SZDC a feseny Usek spadd
pod Oblastni feditelstvi Hradec Kralové, PO Liberec. Provoz v feSeném tratovém
Useku je organizovan dle predpisu SZDC D1.

Redeny tratovy Usek se fadi mezi ostatni celostatni drahy, neni soucasti sité TEN-T,
AGC a AGTC, taktéz neni soucasti transevropskych nakladnich koridort RFC. Kéd traté
kombinované dopravy je 45/358.

Redeny tratovy Usek je v celé délce normalné rozchodny, jednokolejny,
neelektrifikovany.

Tiida zatiZeni traté je v Useku Ceskd Lipa hl. n. — Vyh. Ziznikov C3 a v Useku Vyh.
Ziznikov — Liberec C2 dle UIC. Prdjezdny priiez je Z-GC.



Zacatek stavby: zkm 89,450

Konec stavby: zkm 139,596

Nejvétsi dovolena rychlost v Usecich:
- Ceska Lipa hl. n. — Zakupy 120 km/h
- Zakupy — Brnisté 85 km/h
- Brnisté — Jablonné v Podjestédi 90 km/h
- Jablonné v Podjestédi — Liberec 70 km/h

Tratové zabezpecovaci zafizeni:

- Ceskd Lipa hl. n. —Zakupy 3. kategorie — AH bez oddilovych ndvéstidel
s kolejovymi obvody, které zajistuji prenos kddu vlakového zabezpedovace
- Zakupy — Mimon 3. kategorie — AH bez oddilovych navéstidel
- Mimon — Karlov pod Jestédem 1. kategorie — telefonické dorozumivani
- Karlov p. J. — Liberec-Horni Rizodol 2. kategorie — reléovy poloautomaticky
blok bez kontroly volnosti
- Liberec-Horni RGzodol — Liberec 1. kategorie — telefonické dorozumivani
Zabrzdna vzdalenost je 700 m mimo Useku Ceskd Lipa — Zakupy, kde je zabrzdna
vzdalenost 1000 m.

Vyhybna Ziznikov

Vyhybna Ziznikov leZi v km 89,450 celostatni drahy jednokolejné trati Ceska Lipa hl. n.
— Liberec, v km 4,990 celostétni drahy jednokolejné trati Ceskd Lipa hl. n. — vyhybna
Ziznikov, v km 4,032 celostatni drahy jednokolejné trati Srni u Ceské Lipy — vyhybna
Ziznikov. Je prednostni pro smér Ziznikov — Zakupy. Je vyhybnou pro odboénou trat
Srni u Ceské Lipy — vyhybna Ziznikov na tratovou kolej Bakov nad Jizerou — Ceskd Lipa
hl. n. Vyhybna neni obsazena dopravnim zaméstnancem. Vyhybna ma 2 dopravni
koleje.

Vyhybna nedisponuje zafizenimi pro osobni dopravu.
ZST Zakupy

ZST Zakupy leZi v km 93,354 celostatni drahy jednokolejné trati D&&in vychod —
Liberec. Je pfednostni pro smér Zakupy — Mimofi. ZST neni obsazena dopravnim
zaméstnancem. Stanice ma 2 dopravni koleje.

Nastupisté je vybudovano u kol. €. 1 vyvySené jednostranné s pevnou hranou v délce
100 m. Bezbariérovy pristup na ndstupisté je zajiStén v misté pristupu z pfijezdové
komunikace (vhodny i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace);
prechod pro cestujici (vhodny i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace)
je umistén naproti dopravni kancelafi.

ZST Mimorn

Zelezniéni stanice Mimon lezi v km 100,538 celostatni drahy jednokolejné trati Dé&in
vychod — Liberec. Je prednostni pro smér Mimon — Brnisté. Stanice je obsazena
vypravéim a dvéma signalisty. Stanice je dle SZDC D33 zajmovou stanici pro vojenskou
prepravu. Na ZST Mimori je pfes spojovaci kolej napojeno N&kl. Mimo# staré nadrazi.
ZST Mimori ma 4 dopravni, 4 manipulaéni koleje, 3 odvratné koleje a 2 spojovaci
koleje.



Ve stanici se nachdzeji tfi nastupisté:

- nadst. u kol. ¢. 1 nastupistni desky typu SUDOP v délce 149 m,
- nast. u kol. €. 2 nastupistni desky typu SUDOP v délce 51 m,
- nast. u kol. €. 3 sypané bez zpevnéné hrany v délce 210 m.

¢
¢

Prechody pro cestujici (véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace) tvori
tfi prechody v koleji Cislo 4, které jsou umistény u vstupl ze zvySeného dlazdéného
krytého pfistfesku. Bezbariérovy pfistup na nastupisté je v misté prichodu z ulice
Ndadrazni u restaurace v km 100,518.

ZST Brnisté

ZST Brnisté leii v km 107,594 celostatni drahy jednokolejné trati D&cin vychod —
Liberec. Je prednostni pro smér Brnisté — Jablonné v Podjestédi. Stanice je obsazena

vypravéim a dozorcem vyhybek (dozorce vyhybek jen v dobach mimoradnych
opatreni).

Kolejisté ZST Brnisté je rozdéleno na:

- kolejisté SZDC, které ma 3 dopravni a 2 manipulaéni koleje,

- kolejisté vlecky DIAMO — Luhov (dopravni koleje ¢. 4 — 16), které je zausténo
do celostatni drahy ZST Brnisté vyhybkou €. 3 v km 107,315 a vyhybkou &. 30
v km 108,303 (0,000 km vlecky).

V ZST Brnisté se nachézeji 2 nastupisté:

- nast. u kol.
- nast. u kol.

€. 1 nastupistni desky typu SUDOP v délce 121 m,

€. 3 sypané bez zpevnéné hrany v délce 98 m.

Bezbariérovy pristup na nastupisté je v misté pfichodu z verejné komunikace —
prichod mezi vypravni budovou a skladem v km 107,568.

ZST Jablonné v Podjestédi

ZST Jablonné v Podjestédi lezi v km 114,557 celostatni drahy jednokolejné trati D&c&in
vychod — Liberec. Je pfednostni pro smér Jablonné v Podjestédi — Rynoltice. Stanice je
obsazena vypravéim a vyhybkarem (vyhybkarem dle rozpisu sluzeb). Stanice ma
6 dopravnich a 4 manipulacni koleje.

V ZST Jablonné v Podje$tédi se nachazeji 3 nastupidté:

- nast. u kol. €. 1 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 159 m,
- nast. u kol. €. 3 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 290 m,

- nast. u kol. €. 5 sypané v délce 260 m.

Zfizeny jsou 3 prechody pres kolej Cislo 2 a 3 prechody pres kolej Cislo 1, které jsou
zfizeny naproti dopravni kancelafi a plose u koleje Cislo 2.

ZST Rynoltice

ZST Rynoltice leZi v km 120,160 celostatni jednokolejné trati Dé¢in vychod — Ceska
Lipa hl. n. — Liberec. Je prednostni pro smér Rynoltice — Kfizany. Stanice je obsazena
vypravéim a dozorcem vyhybek. Stanice ma 3 dopravni, 5 manipulaénich a 1
odvratnou kole. Do ZST Rynoltice je pfes vyh. ¢ 7 do koleje €. 2 napojeno UGcelové
kolejisté — byvalé kolejisté CD (koleje ¢. 4, 6, 8a a 8b), pficem? kolejisté neni
provozovano.



V ZST Rynoltice se nachézeji 2 nastupisté:

- nast. u kol.
- nast. u kol.

€. 1 nastupistni desky typu SUDOP v délce 120 m,

€. 3 nastupistni desky typu SUDOP v délce 100 m.

Zfizen je 1 prechod pro cestujici, ktery slouzi zaroven jako prejezd pro voziky
k manipulaci se zasilkami, je zfizen pres kolej €. 3 naproti dopravni kancelafi.

ZST Krizany
ZST Krizany leZi v km 129,174 celostatni jednokolejné trati D&¢in vychod — Ceska Lipa

hl. n. — Liberec. Je prednostni pro smér Kfizany — Karlov pod Jestédem. Stanice je
obsazena vypravcim. Stanice ma 3 dopravni a 2 manipulacni koleje.

V ZST KFiZzany se nachdazeji 3 nastupisté:

- nast. u kol. €. 1 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 154 m,
- nast. u kol. €. 2 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 98 m,
- nast. u kol. €. 3 sypané bez zpevnéné hrany v celkové délce 100 m.

Pfistup k ndstupistim a cekdrné je z pfijezdové komunikace vpravo vedle vypravni
budovy; prechod pro cestujici (véetné osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace) slouzi zédroven jako prejezd pro voziky k manipulaci se zasilkami a je
zfizen pres koleje Cislo 1 a 2 naproti dopravni kancelafi.

ZST Karlov pod Jestédem

ZST Karlov pod Je$tédem lezi v km 136,516 celostatni jednokolejné trati Dé¢in vychod
— Ceska Lipa hl. n. - Liberec. Je prednostni pro smér Karlov pod Jestédem — Liberec
Horni RGZodol. Stanice je obsazena vypravéim. Stanice ma 2 dopravni a 1 manipulaéni
kole;.

V ZST Karlov pod Je$tédem se nachdzeji 2 nastupité:

- nast. u kol. €. 1 nastupistni desky typu SUDOP, desky K 150, v délce 115 m,
- nast. u kol. €. 3 nastupisté typu TISCHER, v délce 98 m.

Pfechody pro cestujici (véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace):

- 1 prechod pro cestujici, ktery slouzi zaroven jako prejezd pro voziky
k manipulaci se zasilkami, je zfizen pres kolej 3 naproti dopravni kancelafi.

- na nastupisté u vypravni budovy slouZi pfistup z pfijezdové komunikace
(vhodny i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace).

ZST Liberec-Horni Riizodol

ZST Liberec — Horni RiZodol lezi v km 141,023 celostatni jednokolejné trati D&&in
vychod — Ceska Lipa hl. n. - Liberec. Je prednostni pro smér Liberec Horni Riizodol —
Liberec. Stanice je obsazena vypravéim a signalistou. Stanice ma 4 dopravni
a 4 manipulacni koleje.

V ZST Liberec-Horni RiiZodol se nachdazeji 3 nastupisté:

- nast. ukol. ¢. 1 typ K150 v délce 100 m,
- nast. u kol. €. 2 sypané bez zpevnéné hrany v délce 151 m,
- nast. ukol. €. 4 kryté, v délce 63 m.

Prechody pro cestujici (véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace):



- 1 prechod pro cestujici, ktery slouzi zaroven jako prejezd pro voziky
k manipulaci se zasilkami, je zfizen pres kolej 2 a 4 oproti dopravni kancelafi
od krytého nastupisté.

V nize uvedeném popisu je rozliSovan ndvrhovy stav, tj. stav po realizaci tohoto
projektu a cilovy stav, tedy stav po implementaci dalSich souvisejicich staveb
(zejména ETCS).

Zelezni¢ni trat ve stavajicim stavu neumoZfiuje dosdhnout model poZadovany
objednateli vefejné Zelezni¢ni dopravy. Zelezniéni zafizeni budou ¢&asteéné
rekonstruovana v takovém rozsahu, aby bylo mozné realizovat dopravni model dle
pozadavku objednatell, tj. zejména dosazeni systémovych jizdnich dob a ¢asovych
poloh v koncovych uzlech.

4) Pozadavky na technické feseni:
Pozadavky na technické feSeni vyplyvaji z pozadavkl objednatelli dopravy, ato
zejména Libereckého kraje, ktery zastupuje spolecnosti KORID a Ministerstvo
dopravy.

Model KORID

Model KORID v navrhovém stavu (bez systému ETCS) i v cilovém stavu (se systémem
ETCS) vychazi z podklad( a poZadavkd spolec¢nosti KORID, kterd zastupuje Liberecky
kraj. Model je konstruovan s cilem dosazeni uzlu XX:30 v ZST Cesk4 Lipa hl. n. u viech
vlakd osobni dopravy a s cilem dosazeni uzlu XX:30 v ZST Liberec (plati jen pro vlaky R,
Sp). Takova konstrukce vyZaduje systémovou jizdni dobu do 60 minut mezi zminénymi
uzly. V tomto pripadé dochazi ke kfizovani zejména ve stfedni ¢asti feSeného uUseku.
Modely KORID v navrhovém a cilovém stavu maji neménnou koncepci vozby, dochazi
pouze ke zkracovani jizdnich dob.

U vlakd dalkové dopravy (linka R15) se v modelu KORID predpokldda presunuti mista
kiizovani ze ZST Jablonné v Podjestédi do ZST Rynoltice, tj. o jednu stanici blize
k Liberci. Takova konstrukce trasy vlaku sice prodluzuje pobyt v ZST Ceska Lipa hl. n.,
ale prodlouzeny pobyt je kompenzovan zkracenim jizdnich dob a pobytl v feSeném
Useku. Prodlouzeny pobyt v ZST Ceska Lipa hl. n. je mozné zkratit, pokud by doslo ke
stavebnim Upravam na trati Décin vychod — StruZnice, coZ by umozZnilo pfesun
kfizovani vlakd R ze ZST Beneov nad Plouénici do ZST Dé&¢in vychod. Rozsah zastaveni
— ZST Mimon a ZST Jablonné v Podjestédi; lichy viak téZ pobyt v ZST Rynoltice
z dopravnich dlvodu. V modelovych grafikonech je uvazovano s vyuzitim jednotek 2x
r. 844.

Dalsi provozovana vrstva vlak(i ma byt v navrhovém a cilovém stavu v modelu KORID
vrstva Sp vlakl. Tato vrstva ma byt provozovana v prokladu s vlaky linky R15. Vlaky Sp
by mély nahradit dosavadni Os vlaky béhem dopravni Spi¢ky v pracovnich dnech.
Pozadavek na konstrukci je dosazeni obou uzld v XX:30, pficemz snahou KORID je
dosahnout v pripadé Sp vlakd systémovou dobu mezi uzly 60 minut. Na zakladé toho
vychazi misto kfizovani Sp/Sp také do ZST Rynoltice jako v ptipadé k¥izovani R/R.
TaktéZz pozadavky na konstrukci Sp vlakl generuji potfebu snizeni poctu mist
zastaveni oproti Os vlakdim. Rozsah zastaveni Sp vlakd — zast. Zakupy-Bozikov, ZST



Mimon, ZST Jablonné v Podjestédi, ZST Rynoltice, zast. Zdislava, ZST Kfizany, ZST
Liberec-Horni RiZodol. V modelovych grafikonech je uvazovano s vyuzitim jednotek
1x . 844.

Dalsi provozovand vrstva vlakl bude vrstva s Os vlaky. Os vlaky maji byt provozovany
béhem dopravniho sedla a v okrajovych ¢asech béhem pracovniho dne, celodenné
pak béhem vikendl. Pozadavek KORID v pfipadé téchto vlakd byl zejména v dosazeni
uzlu Ceska Lipa v XX:30 i za cenu dfivéjiiho odjezdu nebo pozdéjsiho piijezdu z/do
uzlu Liberec. Na zdkladé toho bylo navrieno kfizovani Os/Os v ZST Jablonné v
Podjestédi a z dlivodu kolize s trasou R vlaku i kfizovani R v lichém sméru s Os v
sudém sméru v ZST Liberec-Horni RiZodol. Systém zastavovani — viechny dopravni
body v fedeném useku vyjma: Vyh. Ziznikov, Zast. VI¢i Dil-Dobranov, ZST Karlov pod
Je$tédem, ZST Liberec obvod nadrazi UTD. V modelovych grafikonech je uvazovéano s
vyuzitim jednotek 1x f. 844.

Navrhovy GVD model KORID je soucasti ,,Prilohy K“.
Model MD CR (Ministerstva dopravy CR)

Model MD v ndvrhovém stavu (bez systému ETCS) i v cilovém stavu (se systémem
ETCS) vychazi z podkladl a pozadavk( MD CR, pficem? jsou soucasné respektovany
i pozadavky KORID. Model vychazi zejména z pozadavkl Ministerstva dopravy
na konstrukci R vlakl s dosazenim bodu kfizeni v ZST Kfizany. Cilem je odstranéni
dlouhého pobytu R v ZST Ceska Lipa, co? bude mit vliv na celkovou cestovni dobu
v trase Usti nad Labem — Liberec. Na zakladé toho je sledovan cil dosazeni uzlu XX:30
v ZST Ceska Lipa hl. n. u vlak( Sp a Os a uzlu XX:30 v ZST Liberec pouze u Sp vlakd.
Modely MD CR v ndvrhovém a cilovém stavu maji neménnou koncepci vozby, dochézi
pouze ke zkracovani jizdnich dob.

U vlakld dalkové dopravy (linka R15) se v modelu MD predpokladd presunuti mista
kiizovani ze ZST Jablonné v Podje$tédi do ZST Kfizany, tj. o dvé stanice blize Liberci.
Toto je sledovano zejména z dlivodu zkraceni pobytu R v ZST Ceskd Lipa a dosaZeni
systémového ¢asu 60 minut mezi dvéma body kfizeni. Na zakladé toho vznika kfizeni
vlakd R/R v ZST K¥izany. Na zakladé relativné fixni poloze a napjaté konstrukci Sp vlak(
je nezbytné kriZzovat vlaky R/Sp (obé kombinace), pficemz omezeny bude vZdy R vlak,
ktery bude muset zastavit z dopravnich ddivod(i ve Vyh. Ziznikov. Obdobn4 situace se
vyskytuje i v pfipadé, kdy je ve Vyh. Ziznikov nezbytné kfizovat vlaky R/Os (obé&
kombinace). Zde je sledovan cil KORID, tj. dosazeni uzl& XX:30 v ZST Ceska Lipa
v pFipadé Sp, Os vlakd a XX:30 v ZST Liberec v pfipadé Sp vlakd. V pfipadé zmény
poradi vlakll v misté kriZzeni by nebyl uspokojen tento pozadavek. Rozsah zastaveni —
ZST Mimon a ZST lJablonné v Podjestédi; lichy vlak téi pobyt v ZST Kfizany z
dopravnich ddvodd, viechny vlaky pobyt ve Vyh. Ziznikov z dopravnich dévodd.
UvaZovana souprava stejnd jako v modelu KORID, tj. jednotka 2x t. 844.

V pripadé Sp a Os vlakd nedochazi ke zméné koncepce vici modelu KORID. Jedinou
zménou je odstranéni kiizovani R/Os v ZST Liberec-Horni RiZodol z dGvodu zmény
trasy R vlaka.

V ptipadé prestupl v ZST Ceska Lipa hl. n. (pro viechny varianty) je uvaiovéno
s prestupy z/na sméry Mlada Boleslav, Jedlova a Postoloprty. V pfipadé sméru z/na
Décin neni uvaZovano s prestupy, protoZe je planovano i nadale primé vedeni vlakl



v Useku Déc¢in hl. n. — Ceska Lipa hl. n. — Liberec. Co se tyce prestupd, pokud je
prestupni doba mezi vlaky z/na smér Liberec a ostatnimi sméry (vyjma sméru Décin)
mensi jako 3 min., je uvaiovano s prestupem na jednom nastupisti. V pripadé
prestupni doby 3 a vice minut maze byt prestup realizovan i na odliSnych néstupistich.

Zelezniéni zafizeni budou &asteéné rekonstruovana v takovém rozsahu, aby bylo
mozné realizovat dopravni model dle poZzadavku objednateld, tj. zejména dosazeni
systémovych jizdnich dob a ¢asovych poloh v koncovych uzlech.

V nize uvedeném popisu je rozliSovan ndvrhovy stav, tj. stav po realizaci tohoto
projektu a cilovy stav, tedy stav po implementaci dalSich souvisejicich staveb
(zejména ETCS).

Z dlivodu razného rozsahu praci v jednotlivych Usecich je nize uveden rozsah praci
v jednotlivych mezistani¢nich usecich.

Usek Ceska Lipa hl. n. — Vyh. Ziznikov

Bude zachovan vychozi stav, tj. stav po dokonéeni stavby ,Modernizace ZST Ceska
Lipa“.
Usek Vyh. Ziznikov — Zakupy

Bude zachovan vychozi stav, tj. stav po dokonéeni stavby ,Modernizace ZST Ceskd
Lipa“. ZST Zakupy bude v ramci revitalizace zrusena, vznikne tak novy mezistaniéni
usek Vyh. Ziznikov — Mimori.

Usek Zakupy — Mimoi

Bude zfizena prelozka traté v nové stopé, stavebné pripravena na rychlost
V130 = 120 km/h (cilovy stav), s do¢asnym technologickym omezenim na 100 km/h
(ndvrhovy stav, v ramci néhoz nebude zaveden systém ETCS). Pfedpoklada se zkraceni
délky mezistani¢niho tUseku cca o 300 m. Nové vznikly mezistaniéni usek Vyh. Ziznikov
- Mimon bude zabezpecen TZZ 3. kategorie typu AH. Z dlvodu znacné délky
mezistani¢niho uUseku (cca 11 km) a potieby rozdéleni Useku na usek, kde bude
zabezpecen prenos kdédu vlakového zabezpelovade a na usek, kde nikoliv, bude
v mezistani¢nim Useku zfizen navéstni bod AH Zakupy, ktery usek rozdéli na dva
prostorové oddily. VétSina Udroviiovych prejezdl mezi byvalou 7ST Zakupy
a ZST Mimori bude zru$ena, resp. nahrazena mimouroviiovym kfizenim.

Usek Mimon — Brni$té — Jablonné v Podjestédi

Bude castecné rekonstruovan, maximalni rychlost bude zvySena az na rychlost
120 km/h (z dGvodu absence prenosu navésti na hnaci vozidlo bude maximalni
rychlost omezena na rychlost 100 km/h). TZZ bude nové 3. kategorie typu AH bez
oddilovych navéstidel. Z ddvodu zvySeni tratové rychlosti budou vsechny prejezdy
v mezistani¢nim Useku nové zabezpeceny zab. zafizenim 3. kategorie.

Usek Jablonné v Podjestédi — Rynoltice

Bude castecné rekonstruovan, maximalni rychlost bude zvySena az na rychlost
85 km/h, predpoklad opravy ¢asti Useku je rdmci opravnych praci OR. Souéasti stavby
bude vybudovani nového TZZ 3. kategorie typu AH. Z diivodu zvyseni tratové rychlosti
bude na vSech prejezdech v mezistanicnim uUseku provedena rekonstrukce
prejezdovych zatizeni — nové zab. zafizenim 3. kategorie.



Usek Rynoltice — Kfizany

Bude c¢dastecné rekonstruovan, rychlostni profil bude harmonizovdn na stavajici
maximalni rychlost 70 km/h v témér celém Useku. TZZ bude nové 3. kategorie typu AH
bez oddilovych ndavéstidel. VSechny prejezdy v mezistani¢nim Useku budou nové
zabezpeceny prejezdovym zab. zafizenim 3. kategorie (vyjma prejezdu P 3424, ktery
zUstane zabezpecen stejnym zplisobem jako ve stavajicim stavu, pouze bude doplnén
EMZ; toto reSeni neméni stavajici stav a je zvoleno z divodu uspory znacénych nakladu
na zfizeni pfipadného PZS v¢. elektrické pripojky).

Usek K¥izany — Karlov pod Je$tédem
Bude ponechdn ve stavajicim stavu véetné TZZ.
Usek Karlov pod Je$tédem — Liberec-Horn{ RéiZodol

Bude Castecné rekonstruovan a maximalini rychlost bude zvysena az na 80 km/h (Usek
Karlov p. J. — OstasSov). TZZ bude ponechano ve stdvajicim stavu, PZZ dozna pouze
Upravy priblizovacich usekd.

Liberec-Horni RGzodol — Liberec
Bude ponechdn ve stavajicim stavu véetné TZZ.

V ramci stavby se pocita se zachovanim jednokolejnosti traté, nezavislé trakce a fizeni
dle predpisu D1. Nové kilometrické vzddlenosti zlistanou prakticky totozné jako
ve stdvajicim stavu (budou od ného pfimo odvozeny).

Nejvétsi dovolena rychlost v Usecich bude nové:

- Ceska Lipa hl. n. — AH Zakupy 120 km/h

- AH Zakupy — Jablonné v Podjestédi 100 km/h (v cilovém stavu 120 km/h)
- Jablonné v Podjestédi — Rynoltice 85 km/h

- Rynoltice —Karlov pod Jestédem 70 km/h (stavajici)

- Karlov pod Jestédem — Liberec-Horni RiZzodol 80 km/h

- Liberec-Horni RiZodol — Liberec 65 km/h (stavajici)

Tratové zabezpecovaci zafizeni:

- Ceska Lipa hl. n. = Vyh. Ziznikov 3. kategorie — AH bez oddilovych navéstidel
- Vyh. Ziznikov. — Mimoii 3. kategorie — AH s oddilovym navéstidlem
- Mimon — Kfizany 3. kategorie — AH bez oddilovych navéstidel
- Kfizany — Karlov pod Jestédem 1. kategorie — telefonické dorozumivani
(stavaijici)
- Karlov p. J. — Liberec-Horni RlZodol 2. kategorie — reléovy poloautomaticky
blok bez kontroly volnosti (stavajici)
- Liberec-Horni RizZodol — Liberec 1. kategorie — telefonické dorozumivani
(stavaijici)
V navrhovém stavu bude zébrzdnd vzdalenost 1000 m v Useku Ceska Lipa hl. n. —
Mimon a 700 m v useku Mimon — Liberec. V cilovém stavu bude zabrzdna vzdalenost
1000 m v Useku Ceskd Lipa hl. n. — Jablonné v Podjestédi a 700 m v Useku Jablonné
v Podjestédi — Liberec. Systém ETCS neni soucasti této stavby (navrhového stavu), je
snim vsak uvaZzovano v cilovém stavu. Proto budou navéstidla umistovana
na zabrzdnou vzdalenost 1000 m i v iseku Mimon — Jablonné v Podjestédi.



Vyhybna Ziznikov

Bude zachovan vychozi stav, tj. stav po dokonéeni stavby ,Modernizace ZST Ceska
Lipa“. Plati rovnéZ pro mezistaniéni Usek Ceska Lipa — Zakupy, pouze bude upravena
a doplnéna vnitfni technologie TZZ v souvislosti s pfelozkou trati Zakupy — Mimon
(V€. zrudeni ZST Zakupy).

V pripadé modelu KORID se zde neuvaZzuje pravidelné ktizovani. Vlaky budou
vyhybnou pouze projizdét po koleji €. 1, operativné po koleji €. 2. Sezénni Sp vlak
(Doksy — Liberec a zpét) bude projizdét po koleji ¢. 2. Obdobna situace je i v pripadé
modelu MD CR vyjma vlakii R, které budou pravidelné zastavovat ve vyhybné
z dopravnich dlivod(i a budou vyuzivat kolej €. 2.

AH Zakupy

Nové navrZena prelozka trati bude vedena mimo stavajici ZST Zakupy. V navrhovém
ani cilovém stavu neni uvazovano s kfizovanim vlak( v tomto dopravnim bodég,
z tohoto divodu nebylo navrieno nahrazeni stavajici ZST Zakupy v novém stavu.
V misté zruSené ZST Zakupy byl navrien navéstni bod AH Zakupy, ktery bude zfizen
v km 93,100. AH Zakupy bude rozdélovat mezistaniéni usek Vyh. Ziznikov — Mimof
na dva prostorové oddily. Rozdéleni mezistani¢niho Useku bylo navrzeno s ohledem
na moznost vedeni odklonovych tras nakladnich vlakd, resp. pravidelného Mn vilaku
béhem provozu vlakll osobni dopravy, a také z divodu rozdéleni tratového Useku na
¢ast, kde bude zaji$tén prenos navésti na hnaci drazni vozidlo (Usek Vyh. Ziznikov — AH
Zakupy) a na ¢ast, kde nebude zajistén prenos ndvésti na drazni vozidlo (Usek AH
Zakupy — Mimon). Umisténi hradla vyplyva téZz z NIP ERTMS, dle kterého nelze nové
ztizovat narodni vlakovy zabezpecovac. Proto bylo snahou neosazovat nové kolejové
obvody v misté prelozky trati a rozmezi bylo stanoveno do km 93,100, kde se nachazi
zacatek prelozky trati.

ZST Mimon

Z dlvodu toho, Ze ve stanici neni navriené pravidelné kfizovani osobnich vlaka,
nebyla ZST Mimof zafazena mezi dopravni body, které budou komplexné
rekonstruovany. Rekonstrukéni prace v ZST vyplyvaji jen z diivodu zvy$eni tratové
rychlosti v hlavni stani¢ni koleji a obou zhlavi a zahlavi, a taktéZz z pozadavku
spoleénosti KORID.

Bude provedena rekonstrukce vyhybky €. 22 na libereckém zhlavi, stavajici vyhybka
¢. 21 bude nahrazena kolejovym polem. Stavajici manipulacéni kolej ¢. 4 zGstane kusa,
ukoncena zarazedlem. Vyhybka ¢. 22 bude mit nové ¢islo 21. Mimo toho budou
komplexné zrekonstruovana nastupisté u koleje ¢. 2 a 1.

Zmény kolejové konfigurace stanice budou malého rozsahu a nebudou tak
predstavovat zasah do infrastruktury, kterd by generovala dodrZzeni novych
pozadavkl na novou infrastrukturu vyplyvajici ze zajisténi zajma obrany statu.

Pfedpoklada se, Ze v ZST Mimori budou zastavovat viechny vlaky osobni i nakladni
dopravy. K pravidelnému krizovani vlakd nebude dochazet. VSechny vlaky osobni
dopravy budou primarné vyuzivat kolej €. 1, operativné Ize vyuzit koleje ¢. 2 a 3.

Zména zpUsobu obsluhy stanice Mn vlakem se nepredpoklada.

ZST Brnisté
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Ve stanici neni navrzené pravidelné kiizovani osobnich vlakd, proto nebyla ZST Brnisté
zarazena mezi dopravni body, které budou komplexné rekonstruovany. Rekonstrukéni
prace v ZST vyplyvaji pouze z diivodu zvy$eni rychlosti v hlavni stani¢ni koleji.

ZST Brni$té bude obsluhovdna jenom Os vlaky, pfi€emi v ni i budou zastavovat.
K pravidelnému krizovani vlakli nebude dochdazet. VSechny vlaky osobni dopravy
budou primarné vedeny na kolej €. 1, operativné Ize vyuZit kolej €. 3.

Zména zpUsobu obsluhy stanice Mn vlakem se nepredpoklada.

ZST Jablonné v Podjestédi

Ve stanici je navriené pravidelné kfizovani vlakd osobni dopravy (Os/Os), proto byla
v ZST Jablonné v Podjestédi navrzena komplexni rekonstrukce. Konfigurace kolejisté
vychdzi zejména z technologie provozu (zejména kfizovani Os vlak(), technickych
podminek (nemoznost zfizeni nezabezpeceného centrdlniho prechodu), potfebného
poctu koleji, postradatelnosti zafizeni a potfeby dosazeni potfebnych hodnot
cestovnich dob.

Po realizaci stavby bude ZST obsazena vyprav&im.

ZST Jablonné v Podjestédi bude obsluhovana viemi provozovanymi vlaky (R, Sp, Os
a Mn vlaky).

Osobni vlaky budou pravidelné vyuZivat kolej ¢. 1+1a, pficemZ pro prujezd bude
vyuzivdna kolej €. 1. V pripadé kfizovani bude pro vlak v lichém sméru vyuZita kolej
¢. 1+1a, pro vilak v sudém sméru bude vyuZita kolej €. 2+1a. Z divodu konfigurace
kolejisté (spolecné vyuzivana kolej ¢. 1a) bude mozny odjezd vlaku sudého sméru az
po odjezdu vlaku lichého sméru a uvolnéni koleje ¢. 1a. Pravidelné kfizovani vlak(
Os/Os je uvaZzovano ve vsech modelech. K jinému pravidelnému kfizovani nebude
v této stanici dochazet.

| v novém stavu je uvazovano s ukoncovanim posledniho Os vlak v sudém sméru,
ktery bude obratovat na prvni Os vlak v lichém sméru. Pro tento vlak je uréena kolej
€. 2, u které bude zfizen zasuvkovy stojan. BEéhem obsazeni koleje €. 2 timto vlakem
nebude mozné kfizovat dva vlaky osobni dopravy. Z dlavodu fazeni soupravy se
nepfedpoklada s pravidelnym posunem do zéhlavi ZST (jenom osobni doprava).

Stanice bude obsluhovana 1 parem Mn vlaku, ktery bude v této stanici i obratovan.
Mn vlak bude vyuZivat zejména kolej €. 3 (vjezd a odjezd). Mista obsluhy zUstavaji
neménna, tj. kolej ¢. 4a, 4b (VNVK), popripadé kolej ¢. 5 (deponie vozli, zasobovaci
kolej pro koleje ¢. 4a, 4b). Na zakladé toho bude uskute¢riovan pravidelny posun
v zahlavich stanice.

ZST Rynoltice

Ve stanici je navriené pravidelné kfizovani vlakl osobni dopravy (R/R pro model
KORID a Sp/Sp pro oba modely), proto byla v ZST Rynoltice navriena komplexni
rekonstrukce. Konfigurace kolejisté vychazi zejména z technologie provozu (zejména
kfiZzovani R a Sp wvlakd), technickych podminek (vybudovani drovriového
zabezpedeného prechodu pres prejezd, priblizeni nastupist k zastavbé)
a postradatelnosti zafizeni.

Po realizaci stavby bude ZST obsazena vypravéim.
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ZST Rynoltice bude obsluhovéna Sp a Os vlaky. V pfipadé R vlakd je uvaZovano se
zastavenim pouze z dopravnich dlvodu.

V modelu KORID je uvaZovano s kfizovanim vlakd R/R a Sp/Sp. V obou pfipadech vlaky
sudého sméru vyuzivaji kolej €. 1, vlaky lichého sméru vyuZzivaji kolej ¢. 3. Obdobnd
situace nastane i v pripadé Os vlakl, tzn. Ze nastupisté budou smérové rozdélena,
vlaky sudého sméru budou vyuzivat nastupisté u koleje €. 1, vlaky lichého sméru
budou vyuzZivat nastupisté u koleje €. 3. Projizdéjici vlaky budou vyuzivat pouze kolej
¢. 1.

V pFipadé modelu MD neni navrieno kfizovani R/R v ZST Rynoltice.
ZST Kfizany
V ZST se uvaiuje s pravidelnym kfizovanim vlaki osobni dopravy (R/R — pouze pro

model MD CR), z tohoto ddvody byly v ZST K¥izany navrieny dil& Gpravy, které budou
mit pFiznivy vliv na zkrdceni jizdni doby, zejména pro vlaky lichého sméru.

V hlavni stani¢ni koleji ¢.1 a v predjizdné koleji ¢. 2 bude zvySena rychlost shodné
na V = 60 km/h. Stavajici vyhybka ¢. 5 bude zrusena bez nahrady, tj. stavajici kolej ¢. 4
zUstane kusa, zapojend do koleje ¢. 2 ve sméru od Rynoltic stdvajici vyhybkou ¢. 4.
Stavajici vyhybka ¢. 6 bude zrusena bez nahrady, tj. stavajici kolej ¢. 5 zlstane kus3,
zapojena do koleje ¢. 3 ve sméru od Rynoltic stavajici vyhybkou €. 3. Koleje ¢. 4 a 5
zGstanou kusé manipulaéni. Stavajici vyhybka ¢€.7 bude rekonstruovana, vyhybky
na libereckém zhlavi budou precislovany.

Timto feSenim se docili stavu, kdy stanice bude disponovat 3 dopravnimi kolejemi
a soucasné nebude omezena rychlost pfi jizdé do odbo¢ného sméru v lichém sméru
od vjezdového navéstidla (liberecké zahlavi ZST K¥izany ma délku 1778 m) do koleje
¢. 2.

V pfipadé modelu KORID v ZST K¥izany neni uvaZovano s pravidelnym k¥izovanim
vlakd. V pripadé modelu MD je uvaZovano krizovani vlakll R/R, pficemz vlak v lichém
sméru vyuziva kolej ¢. 2 a zastavuje v ZST Kfizany z dopravnich dévodu. Vlak v sudém
sméru vyuziva kolej €. 1 a ZST KFizany projizdi.

7ST Karlov pod Jestédem

V ZST se nepfedpoklada pravidelné kfizovani vlakd osobni dopravy, proto ZST Karlov
pod Jestédem nebyla zafazena mezi dopravni body, které budou komplexné
rekonstruovany. Rekonstrukéni prace v ZST vyplyvaji pouze z potieby zvy3eni
rychlosti.

ZST Karlov pod Jestédem nebude obsluhovana vlaky osobni dopravy. K pravidelnému
kfizovani vlakli nebude dochazet.

Technologie provozu: vSechny vlaky osobni dopravy budou primdarné vyuzivat kolej
¢. 1, operativné v pripadé kfizovani kolej ¢. 3.

Obsluha Mn vlakem beze zmény vici stavajicimu stavu.

ZST Liberec-Horni RGZodol

Zlstane zachovan stavajici stav technické infrastruktury.
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V pfipadé modelu KORID bude v 7ZST Liberec-Horni RiZodol dochéazet ke kfizovani
vlaku R v lichém sméru a vlaku Os v sudém sméru. Os vlak v sudém sméru vyuzije
kolej ¢. 2. Ostatni vlaky wvyuZiji kolej ¢. 1. V pfipadé modelu MD nedochazi
k pravidelnému kfizovani vlakd osobni dopravy.

Cil projektu

Cilem revitalizace trati je zkrdceni jizdnich a cestovnich dob, zvySeni bezpecnosti
provozu, zlepseni komfortu cestujicich a celkové zlepseni stavebné technického stavu
feSeného Useku ve snaze umoznit zavedeni taktové dopravy.

Rozsah rekonstruované infrastruktury vyplynul zejména z potreby dosazeni
systémové jizdni doby mezi Ceskou Lipou a Libercem 60 minut a potfeby zkraceni
stani¢nich interval( ve stanicich, kde bude dochazet ke kfizovani. Pfihlizelo se i na
optimalni rozsah stavebnich Uprav s dlirazem na ndaklady jednotlivych stavebnich
Uprav.

Mista kfizovani a jejich nutna rekonstrukce vyplynula z pozadavkid MD a KORID,
priCemZ obé koncepce jsou realizovatelné v navrhovém stavu (Vmax = 100 km/h)
i v cilovém stavu (Vmax = 120 km/h).

Je nutné sdélit, Ze oba sledované modely (model KORID i model MD CR) lze
dosahnout i bez realizace systému zabezpeceni ETCS, ale za cenu minimalnich
pobytl ve vSech mezilehlych zastavkach a Zeleznicnich stanicich a bez dodatecnych
rezerv pro pripadné zkraceni zpozdéni vlakli. Modely naopak nelze dosahnout bez
realizace nové prelozky Zelezniéni trati mezi Vyhybnou Ziznikov a ZST Mimoni.

Vystavba ETCS neni soucasti této stavby. NavrZzenymi Gpravami Ize provozovat oba
modely.

Vramci zaméru projektu byla ovéfovana i moZnost elektrifikace dotceného
tratového uUseku, ale vzhledem k ekonomické efektivité ivzhledem ktomu, Ze
tratovy usek navazuje na neelektrifikované useky, nebylo s elektrifikaci tratového
useku dale uvazovano.

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

Stavba prednostné fesi zvyseni rychlosti v tratovém useku Ceska Lipa — Liberec, dle
pozadavku organizatora dopravy v Libereckém kraji, proto nema charakter
technologické stavby. Vramci stavby byla poZadovana instalace informacniho
systému pro cestujici v ZST Mimoni, Rynoltice a Jablonné v Podjestédi a na zastdvce
Zakupy-BoZikov. V ostatnich stanicich a zastdvkach bude kinformovani cestujicich
slouZit rozhlasové zafizeni.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektli a provoznich soubort:

D.1.1 Stanicni zabezpecovaci zatizeni (SZ7)

PS03-11-01 Vyhybna Ziznikov, Uprava SZZ
PS05-11-01 ZST Zakupy, demontaz SZzZ
PS07-11-01 ZST Mimon, Uprava SZZ
PS09-11-01 ZST Brnisté, Uprava SZZ
PS11-11-01 ZST Jablonné v Podjestédi, SZZ
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PS 13-11-01 ZST Rynoltice, SZZ
PS17-11-01  ZST K¥izany, GUprava SZZ
PS19-11-01 ZST Karlov pod Jestédem, Gprava SZZ

PS 03-11-01 Vyhybna Ziznikov, uprava SZZ

V soucasnosti je na vyhybné Ziznikov v &innosti SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620
elektronického typu ESA 44. Vyhybky jsou zabezpeceny elektromotorickymi
prestavniky, navéstidla jsou svételnd a pro kontrolu kolejovych usekl jsou vyuzity
pocitade naprav. V souvislosti se zruenim ZST Zakupy a zfizenim integrovaného TZZ
typu automatické hradlo v tratovém tseku vyhybna Ziznikov — Mimori bude dopInéna
vnitfni technologie stavajiciho TZZ. Integrované TZZ po Upravé bude rozsifeno na cely
novy mezistaniéni Usek vyhybna Ziznikov — Mimon a bude v provedeni s oddilovymi
navéstidly na trati.

PS 05-11-01 ZST Zdkupy, demontdZ SZZ

V soucasnosti je v ZST Zakupy v d&innosti SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620
elektronického typu ESA 44. Vyhybky jsou zabezpeceny elektromotorickymi
prestavniky, navéstidla jsou svételna.

Z dlivodu prelozky traté bude ZST Zakupy zru$ena bez ndhrady. V souvislosti se
zrusenim stanice a zfizenim TZZ typu integrované automatické hradlo v tratovém
Useku Ziznikov — Mimori (Fesi PS 06-12-01) bude provedena demonta? veskeré vnitini
a venkovni vystroje stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni v ZST Zakupy
véetné PZS na prejezdu P3394 v km 93,725. Vnitini vystroj plvodné stani¢niho PZS
na prejezdu P3393 v km 92,894 bude upravena na tratové PZS (fesi PS 06-12-01).

PS07-11-01 ZST Mimori, uprava SZZ

V soudasnosti je v ZST Mimofi v ¢innosti SZZ 2. kategorie dle TNZ 342620
elektromechanického typu — vzor 5007. Ridici pFistroj je umistén v dopravni kancelafi,
na zhlavich jsou zfizena stavédla St. 1 a St. 2 se stavédlovymi pfistroji.Po rekonstrukci
vyhybek zUstane v cinnosti stdvajici SZZ elektromechanického typu. Stavajici
mechanické zavory na prejezdech P3401 a P3402 na zhlavich stanice Mimon budou
nahrazeny novymi PZS 3. kategorie. Vnitfni vystroj PZS a pocitacich usekd bude
umisténa v RD u prejezdll. Pro zvySeni tratové rychlosti ve stanici na 80 km/h budou
stavajici mechanické prestavniky nahrazeny elektromotorickymi.

PS 09-11-01 ZST Brnisté, uprava SZZ

V soucasnosti je v ZST Brnisté v ¢innosti SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 reléového
typu AZD-71 s ¢&islicovou volbou. Kolejisté stanice je rozdéleno majetkové na ¢ast
SZDC a na ¢&ast spole¢nosti DIAMO s.p. Kolejisté SZDC a preddvaci kolejisté v majetku
spolecnosti DIAMO je zabezpeceno spolecnym SZZ, které je umisténo ve stavédlové
Ustfedné ve vypravni budové a je ovldddno z DK ZST Brnisté. Navéstidla jsou svételna,
vyhybky jsou zabezpeceny elektromotorickymi prestavniky, kontrola volnosti kolejisté
je provedena pomoci dvoupasovych kolejovych obvodl. Ve stanici se nachazi 2
prejezdy, prejezd P3408 v km 107,262 na lichém zhlavi a prejezd v km 0,340
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na vleckové trati. Oba prejezdy jsou zabezpeleny PZS kategorie 3ZBI dle CSN 34 2650.
Vnitfni vystroj je umisténa v RD na prejezdech a indikace a ovladani PZS jsou umistény
v DK ZST Brnist&.

Stdvajici zplUsob zabezpecleni stanice a prejezdll bude ponechdn. Pouze bude
provedena Uprava délek priblizovacich Usekt z divodu zvyseni tratové rychlosti a také
demontaz a zpétnd montaz venkovniho zabezpecdovaciho zafizeni z divodu uUpravy
hlavni stani¢ni koleje.

PS 11-11-01 ZST Jablonné v Podjestédi, SZZ

V soucasnosti je v ZST Jablonné v Podje$tédi v &innosti SZZ 2. kategorie dle
TNZ 34 2620 elektromechanického typu — vzor 5007. Ustiedni stavédlovy pfistroj je
umistén v dopravni kancelari, na zhlavich jsou zfizena stavédla St. 1 a St. 2 pouze pro
dozorce vyhybek.

Po rekonstrukci bude stanice zabezpecena novym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620
elektronického typu. Navéstidla budou svételna, vyhybky budou zabezpeceny
elektromotorickymi prestavniky. Pro kontrolu volnosti kolejisté budou vyuZity
pocitade ndprav. SZZ stanice Jablonné v Podjestédi bude ovlddano ze zdlohovaného
pracovi$té JOP, které bude umisténo v DK ZST Jablonné v Podjestédi. Vnitini vystroj
bude umisténa v nové zfizené stavédlové Ustfedné ve stdvajici vypravni budové
v soucasné mistnosti odpocinku OP06 (nutnost stavebni adaptace). Soucasné bude
provedena rekonstrukce PZS na prejezdu P3414, nové PZS bude 3. kategorie dle CSN
34 2650 reléového typu s elektronickymi doplriky.

PS 13-11-01 ZST Rynoltice, S77

V soucéasnosti je v ZST Rynoltice v &innosti SZZ 1. kategorie dle TNZ 34 2620
mechanického typu. Na stavédlech St. 1 a St. 2 na zhlavich jsou umistény Ustredni
zamky, do kterych jsou vkladany klice od vyménovych zamk( vyhybek. Vjezdova
navéstidla vcetné predvésti jsou svételna, odjezdova navéstidla nejsou zfizena.
Kontrola volnosti kolejisté neni provedena technickym zafizenim. Na lichém zhlavi se
ve stanici nachazi prejezd P3420 v km 119,829, ktery je zabezpecen mechanickymi
zadvorami (PZM2) ovladanymi ze St. 1.

Po rekonstrukci bude stanice zabezpedena novym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620
elektronického typu. Navéstidla budou svételna, vyhybky budou zabezpeceny
elektromotorickymi prestavniky. Pro kontrolu volnosti kolejisté budou vyuZity
pocitate ndprav. SZZ stanice Rynoltice bude ovlddano ze zdlohovaného pracovisté
JOP, které bude umisténo v DK ZST Rynoltice. Vnitini vystroj bude umisténa v nové
stavédlové Ustfedné ve stdvajici vypravni budové v soucasné mistnosti Satny (drive
kancelar prednosty, nutnost stavebni adaptace). Soucasné bude provedena vystavba
nového PZS na prejezdu P3420, nové PZS bude 3. kategorie dle CSN 34 2650
reléového typu s elektronickymi dopliky. Vnitini vystroj PZS bude umisténa v novém
reléovém domku na prejezdu. Pro kontrolu volnosti pfiblizovacich uUsekl budou
vyuzity pocitace naprav.
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PS 17-11-01 ZST KfiZany, uprava SZZ

V soucasnosti je v ZST K¥izany v &innosti SZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620
elektromechanického typu. Na St. 1 je umistén ustfedni stavédlovy pfistroj vzor 5007.
Navéstidla jsou svételnd (odjezdovd skupinova), vyhybky jsou zabezpeleny
mechanickymi prestavniky a zavorniky, kontrola volnosti kolejisté neni provedena
technickym zafizenim. Ve stanici se nachdzi na lichém zhlavi prejezd P3426
v km 128,987, ktery je zabezpefen mechanickymi zdvorami (PZM1) ovladanymi
ze stavédla St. 1.

Po rekonstrukci zlstane v Cinnosti stavajici SZZ elektromechanického typu. K zasahu
do dratovodnych tras nedojde. Prislusnym zplsobem bude upraveno vnitini
a venkovni stani¢ni zab. zafizeni (demontdz venkovnich prvkd ruSenych vyhybek
a Uprava ustredniho stavédlového pfistroje). Stavajici mechanické zavory na prejezdu
P3426 v km 128,987 na lichém zhlavi stanice Kfizany budou nahrazeny novym PZS 3.
kategorie.

PS 19-11-01 ZST Karlov pod Jestédem, uprava SZZ

V soucasnosti je v ZST Karlov pod Jestédem v &innosti SZZ 2. kategorie dle
TNZ 34 2620 reléového typu TEST 12. Ovladaci pult je umistén v dopravni kancelafi.
Navéstidla jsou svételnd, vyhybky jsou zabezpeceny elektromotorickymi
prestavniky.Ve stanici na lichém zhlavi se nachazi prejezd P3429 v km 136,214, ktery
je zabezpecen mechanickymi zavorami (PZM1) ovladanymi u vypravni budovy.

V ramci stavby se konfigurace kolejisté nezméni, po rekonstrukci zlstane v cinnosti
stdvajici SZZ reléového typu. Pouze bude provedena Uprava vnéjsich prvkd
zabezpecovaciho zafizeni v souvislosti s rekonstrukci kolejisté a posunem vyhybky
€. 3, (demontdz a zpétnd montaz prvk( v kolejisti, Uprava kabelizace).

D.1.2 Tratové zabezpedovaci zafizeni (TZZ)

PS06-12-01 Ziznikov — Mimofi, TZZ

PS08-12-01 Mimon — Brnisté, TZZ

PS 10-12-01 Brnisté —Jablonné v Podjestédi, TZZ

PS 12-12-01 Jablonné v Podjestédi — Rynoltice, TZZ

PS 14-12-01 Rynoltice — Kfizany, TZZ

PS 20-12-01 Karlov pod Jestédem — Liberec-Horni RGzZodol, Gprava PZS

PS 06-12-01 Ziznikov — Mimori, TZZ

Mezistaniéni Usek Ziznikov — Zakupy je v soucasnosti zabezpeéeny TZZ 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 integrovanym do tratového stavédla (typ AH-ESA-16), bez oddilovych
navéstidel na trati.

V ramci stavebni ¢asti stavby bude provedena v mezistani¢nim Useku Zakupy - Mimon
prelozka tratové koleje a bude zvysena tratova rychlost na 100 km/h (vyhledové az
na 120 km/h), zdbrzdna vzdalenost bude 1000m. Z ddvodu pielozky traté bude ZST
Zakupy zrudena bez nahrady. Vznikne novy mezistani¢ni Usek Ziznikov — Mimon.
Mezistaniéni Usek Ziznikov — Mimon bude zabezpeéen TZZ 3. kategorie dle TNZ 34
2620 typu automatické hradlo integrovanym do elektronického stavédla vyhybny
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Ziznikov (stavajici integrované TZZ Ziznikov — Zakupy bude roziiteno na cely tratovy
usek).

PS 08-12-01 Mimorn - Brnisté, TZZ

V soucasnosti je v mezistani¢nim useku Mimon — Brnisté v ¢innosti TZZ 1. kategorie
dle TNZ 34 2620 telefonicky zpGsob dorozumivani.

Mezistani¢ni Uusek Mimon - Brnisté bude nové zabezpeclen TZZ 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu automatické hradlo reléového typu s datovym pfenosem po
optickém kabelu. Oddilova navéstidla na trati zfizovana nebudou. Kontrola volnosti
traté bude realizovana pomoci pocitacich Usekl pocitace naprav. TZZ bude ovladano
z DK ZST Mimoti a DK ZST Brnisté. Z ddvodu zvy3eni tratové rychlosti budou viechny
prejezdy v mezistanicnim Useku nové zabezpecleny prejezdovym zab. zafizenim
3. kategorie dle CSN 34 2650 reléového typu s elektronickymi dopliiky. Vnitini vystroj
PZS bude umisténa v RD na prejezdech, pro kontrolu priblizovacich usek( budou
vyuzity pocitace naprav.

PS 10-12-01 Brnisté — Jablonné v Podjestédi, TZZ

V soucasnosti je v mezistani¢nim Useku Brnisté — Jablonné v Podjestédi v ¢innosti TZZ
1. kategorie dle TNZ 34 2620 telefonicky zpGsob dorozumivani.

Mezistani¢ni Usek Brnisté — Jablonné v Podjestédi bude nové zabezpelen TZZ
3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo reléového typu s datovym
pfenosem po optickém kabelu. Oddilovd navéstidla na trati zfizovana nebudou.
Kontrola volnosti traté bude realizovdna pomoci pocitacich usek(l pocitace naprav.
TZZ bude ovladano z DK ZST Brniété a z pracovi$té JOP v DK ZST Jablonné v Podjestédi.
Na trati budou vybudovany nové predvésti vjezdovych navéstidel minimalné
na 1000m. V ramci stavby bude prejezd P3409 v km 110,377 zruSen. Ostatni prejezdy
v mezistani¢nim Useku budou z ddvodu zvyseni tratové rychlosti nové zabezpedeny
pfejezdovym zab. zafizenim 3. kategorie dle CSN 34 2650 reléového typu
s elektronickymi doplrky. Vnitfni vystroj PZS bude umisténa v RD na pfejezdech, pro
kontrolu ptiblizovacich usekd budou vyuZity pocitace naprav.

PS 12-12-01 Jablonné v Podjestédi - Rynoltice, TZZ

V soucasnosti je v mezistanicnim Useku Jablonné v Podjestédi — Rynoltice v ¢innosti
TZZ 1. kategorie dle TNZ 34 2620 telefonicky zp(isob dorozumivani.

Mezistani¢ni Usek Jablonné v Podjestédi - Rynoltice bude nové zabezpecen TZZ 3.
kategorie dle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo integrovanym do elektronickych
stavédel. Oddilova ndvéstidla na trati zfizovana nebudou. Kontrola volnosti traté bude
realizovana pomoci pocitacich Usekl pocitace naprav. TZZ bude ovladano z pracovisté
JOP v DK ZST Jablonné a z pracovisté JOP v DK ZST Rynoltice. Z diivodu zvyseni tratové
rychlosti bude na vSech prejezdech v mezistani¢nim Useku provedena rekonstrukce
prejezdovych zafizeni. PZS po rekonstrukci budou 3. kategorie dle CSN 34 2650
reléového typu s elektronickymi dopliky. Vnitini vystroj PZS bude umisténa v RD
na prejezdech, pro kontrolu priblizovacich usekd budou vyuzity pocitace naprav.
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PS 14-12-01 Rynoltice - Kfizany, TZZ

V soucasnosti je v mezistani¢nim Useku Rynoltice — K¥izany v Cinnosti TZZ 1. kategorie
dle TNZ 34 2620 telefonicky zpGsob dorozumivani.

Mezistani¢ni usek Rynoltice - Kfizany bude nové zabezpecen TZZ 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu automatické hradlo reléového typu s datovym prenosem po
optickém kabelu. Oddilova navéstidla na trati zfizovana nebudou. Kontrola volnosti
traté bude realizovana pomoci pocitacich Usekl pocitace ndprav. TZZ bude ovladano
z pracovi$té JOP v DK ZST Rynoltice a z DK ZST KfiZany. Pfejezdy P3421 a P3423
v mezistani¢nim Useku budou nové zabezpeleny prejezdovym zab. zafizenim
3. kategorie dle CSN 34 2650 reléového typu s elektronickymi doplfiky. Vnitni vystroj
PZS bude umisténa v RD na prejezdech, pro kontrolu priblizovacich usek( budou
vyuzity pocitace naprav. Prejezd P3424 z(istane zabezpecen mechanickymi zavorami,
jejichz uzaméeni bude prostrednictvim elektromagnetického zamku kontrolovano.

PS 20-12-01 Karlov pod Jestédem — Liberec-Horni RiiZodol, uprava PZS

V soucasnosti je v mezistani¢nim Useku Karlov pod Jestédem — Liberec-Horni RGzodol
v ¢innosti TZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620 typu reléovy poloautoblok.

V mezistani¢nim Useku Karlov pod Jestédem — Liberec-Horni RlZodol bude ponechano
stavajici TZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620 typu reléovy poloautoblok. Kontrola
volnosti traté nebude doplfiovadna. Stavajici prejezdovd zabezpecovaci zafizeni
v tratovém uUseku Karlov pod Jestédem — Liberec-Horni RiZodol budou ponechana,
pouze z dlvodu zvyseni tratové rychlosti bude na vSech prejezdech v mezistani¢nim
Useku provedena Uprava priblizovacich Usekl pro vyssi tratovou rychlost.

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

Stdvajici stav sdélovaciho zafizeni

Celd trat je propojena metalickym dalkovym kabelem typu ZDK 1 s vyvedenim ve
vSech stanicich a zastavkach. Na tomto kabelu je nasazen nosny systém VZ 12 v relaci
Ceska Lipa — Liberec s nacestnymi zesilovaéi v ZST Brnisté a ZST Kfizany. Déle je pres
modemové okruhy feSeno napojeni jednotlivych ZST do draZniho intranetu a pres
modemovy okruh napojeni ATU Mimori na ATU Ceska Lipa.

Vsechny Zelezni¢ni stanice jsou vybaveny rozhlasem pro informovani cestujicich.
Rozhlasové Ustfedny jsou zastaralé, pouze mistné ovladatelné.

Viechny ZST jsou vybaveny radiostanici MRS (pro mistni praci v ZST) typu , Motorola“.
Vyjimkou je ZST Mimon, kde je instalovéna zakladnova rdst ,HYT*.
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NavrZené reSeni sdélovaciho zarizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systému

PS00-21-01  Z&kupy — Kfizany, Gpravy stavajicich sdél. kabelll SZDC
PS 06-21-01  Zakupy — Mimori, DOK a TK

PS07-21-01 ZST Mimofi, mistni kabelizace

PS 07-21-02  ZST Mimo#, mistni pfenosovy systém

PS 08-21-01 Mimon — Brnisté, DOK a TK

PS09-21-01 ZST Brnisté&, mistni kabelizace

PS09-21-02  ZST Brnit&, mistni pfenosovy systém

PS 10-21-01 Brnisté —Jablonné v Podjestédi, DOK a TK

PS 11-21-01 ZST Jablonné v Podjestédi, mistni kabelizace
PS11-21-02  ZST Jablonné v Podjetédi, mistni pfenosovy systém
PS 12-21-01 Jablonné v Podjestédi — Rynoltice, DOK a TK

PS 13-21-01  ZST Rynoltice, mistni kabelizace

PS 13-21-02  ZST Rynoltice, mistni pfenosovy systém

PS 14-21-01 Rynoltice — KFizany, DOK a TK

PS 17-21-01  ZST KF¥izany, mistni kabelizace

PS 17-21-02  ZST KF¥izany, mistni pfenosovy systém

PS50-21-01 Liberec — Ceska Lipa, pfenosovy systém

PS 00-21-01 ZdGkupy — KfiZany, upravy stdvajicich sdél. kabeli SZDC

Tento PS fe$i Upravy stavajiciho metalického kabelu ZDK 1 vyvolané Upravami

zeleznicni traté.

PS 06-21-01 Zdkupy — Mimon, DOK a TK

PS 08-21-01 Mimon — Brnisté, DOK a TK

PS 10-21-01 Brnisté — Jablonné v Podjestédi, DOK a TK
PS 12-21-01 Jablonné v Podjestédi — Rynoltice, DOK a TK
PS 14-21-01 Rynoltice — Krizany, DOK a TK

Sdélovaci kabely feSené v ramci téchto PS nové kabelizuji Zelezni¢ni trat Zakupy —
Mimon — Brnisté — Kfizany (vCetné) optickym kabelem o kapacité 48 vl. SM
a metalickym kabelem s profilem 15XNO0,8 v provedeni TCEPKPFLEZE. Tyto kabely se
navrhuji napojit na stavajici kabel DOK 48vl SM Ceska Lipa — Zakupy a TK o profilu
15XN0,8 na jiz polozeny TK Ceskd Lipa — Zakupy s tim, e se poZaduje zachovat
stavajici kabelové ukon&eni v TB dnedni ZST Zakupy ve formé vypichu z DOK a TK
(z DOK se navrhuje zapojit pouze 2x6vl. a z TK pouze 2x3 ¢tyrky. Déle se témito PS resi
pripojeni MB telefon( u prejezdll a napojeni prejezdovych reléovych domkd.

PS 07-21-01 ZST Mimori, mistni kabelizace

PS 09-21-01 ZST Brnisté, mistni kabelizace

PS 11-21-01 ZST Jablonné v Podjestédi, mistni kabelizace
PS 13-21-01 ZST Rynoltice, mistni kabelizace

PS 17-21-01 ZST KFiZany, mistni kabelizace

Mistni sdélovaci kabelizace fesena v rdmci téchto PS fesi pfipojeni mistnimi optickymi
kabely vSech zarizeni a objektl v jednotlivych dotéenych Zelezniénich stanicich, které
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je zapotrebi dohlizet a ovladat, s vyjimkou zab. zar. Dale se témito PS resi pripojeni
MB telefond (vjezdova navéstidla, pomocnd stavédla, ...) v oblasti ZST.

PS 07-21-02
PS 09-21-02
PS 11-21-02
PS 13-21-02
PS 17-21-02
PS 50-21-01

ZST Mimofi, mistni pfenosovy systém

ZST Brnisté, mistni pfenosovy systém zafizeni

ZST Jablonné v Podjestédi, mistni pfenosovy systém
ZST Rynoltice, mistni pfenosovy systém

ZST KFiZzany, mistni pfenosovy systém

Liberec — Ceskd Lipa, pfenosovy systém

Prostfednictvim téchto PS se reSi vybaveni traté a Zelezni¢nich stanic prenosovou
technologii. Pfenosova sit se fesi jako switchovana s prekryvnym MPLS routerem
situovanym v ZST Jablonné v Podje$tédi a napojenym na MPLS router vybudovanym
v ZST Ceska Lipa.

D.2.2 Vnitrni sdélovaci zafizeni (vnitfni instalace, ITZ, EPS, EZS atd.)

PS 05-22-01
PS 06-22-01
PS 07-22-01
PS 07-22-02
PS 08-22-01
PS 09-22-01
PS 09-22-02
PS 10-22-01
PS 11-22-01
PS 11-22-02
PS 12-22-01
PS 13-22-01
PS 13-22-02
PS 14-22-01
PS 17-22-01
PS 17-22-02

PS 05-22-01

ZST Zakupy, demontaz sdélovaciho zafizeni

Zakupy — Mimon, signalizace vstupt do RD

ZST Mimori, telefonni zapojovac a sdélovaci zafizeni

ZST Mimofs, EZS

Mimon — Brnisté, signalizace vstupl do RD

ZST Brnisté, telefonni zapojovac a sdélovaci zatizeni

ZST Brnistg, EZS

Brnisté — Jablonné v Podjestédi, signalizace vstup( do RD
ZST Jablonné v Podjestédi, telefonni zapojovac a sdélovaci zafizenf
ZST Jablonné v Podjestédi, EZS

Jablonné v Podjestédi — Rynoltice, signalizace vstupl do RD
ZST Rynoltice, telefonni zapojovac¢ a sdé&lovaci zafizeni

ZST Rynoltice, EZS

Rynoltice — KFizany, signalizace vstup( do RD

ZST Kfizany, telefonni zapojova¢ a sdélovaci zafizeni

ZST Ktizany, EZS

ZST Zdkupy, demontd? sdélovaciho zafizeni

Tento PS fe$i demonta? sdélovaciho zafizeni dnes umisténého v TB ZST Zakupy,
s vyjimkou zachovani objektu TB a radiové technologie TRS.

PS 07-22-01
PS 09-22-01
PS 11-22-01
PS 13-22-01
PS 17-22-01

ZST Mimori, telefonni zapojovac a sdél. zafizeni

ZST Brnisté, telefonni zapojova¢ a sdél. zarizeni

ZST Jablonné v Podjestédi, telefonni zapojovac a sdél. zafizeni
ZST Rynoltice, telefonni zapojovac a sdél. zafizeni

ZST KfiZany, telefonni zapojovac a sdél. zafizeni

Tyto PS Fesi telefonni technologie — predevsim telefonni zapojovacde, které se umistuiji
do vSech dotéenych Zeleznicnich stanic Useku Zakupy (mimo) — Kfizany. Soucasné je
ve vSech VB fesSena strukturovand kabeldz, ptripadné hodiny a dalsi nezbytné sdélovaci

zarizeni.
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PS 06-22-01 Zdkupy — Mimon, signalizace vstupt do RD

PS 08-22-01 Mimorn — Brnisté, signalizace vstup( do RD

PS 10-22-01 Brnisté — Jablonné v Podjestédi, signalizace vstup( do RD
PS 12-22-01 Jablonné v Podjestédi — Rynoltice, signalizace vstup( do RD
PS 14-22-01 Rynoltice — KriZany, signalizace vstupt do RD

Prostfednictvim téchto PS se resi zabezpeceni reléovych domki na prejezdech.

PS 07-22-02 ZST Mimori, EZS

PS 09-22-02 ZST Brnisté, EZS

PS 11-22-02 ZST Jablonné v Podjestédi, EZS
PS 13-22-02 ZST Rynoltice, EZS

PS 17-22-02 ZST KfiZany, EZS

Tyto PS fesi zabezpeceni nové budované technologie ve VB, poptipadé reléovych
domcich (Mimon, Kfizany). Dale feSi vybaveni sdélovaci mistnosti, stavédlové
ustfedny a dopravni kancelare EZS systémy.

D.2.3 Informacni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informacni a kamerovy systém)

PS 06-23-01 Zast. Zakupy-Bozikov, rozhlasové zatizeni

PS 07-23-01 ZST Mimon, rozhlasové zafizeni

PS 09-23-01 ZST Brnisté, rozhlasové zafizeni

PS 11-23-01  ZST Jablonné v Podjestédi, rozhlasové a informaéni zatizeni
PS 11-23-02  ZST Jablonné v Podjestédi, kamerovy systém

PS 13-23-01  ZST Rynoltice, rozhlasové a informacni zafizeni

PS 13-23-02  ZST Rynoltice, kamerovy systém

PS 17-23-01  ZST K¥izany, rozhlasové zafizeni

PS 06-23-01 Zast. Zdkupy-BoZikov, rozhlasové zafizeni

Tento PS fesi vybudovani rozhlasu pro informovani cestujicich na zastavce Zakupy-
BozZikov. Vybaveni ostatnich Zelezni¢nich zastdvek s ohledem na finanéni moznosti
stavby a frekvenci cestujicich neni feSeno.

PS 07-23-01 ZST Mimori, rozhlasové zafizeni
PS 09-23-01 ZST Brnisté, rozhlasové zarizeni
PS 17-23-01 ZST Kfizany, rozhlasové zafizeni

Tyto PS Fedi rekonstrukci rozhlasového zafizeni ve vy$e vyjmenovanych ZST.
S ohledem na zachovéni dnesSniho kolejiSté se navrhuje umistit reproduktory
na pfistfesky ndastupist u VB (Mimon, Brnisté) ¢i na fasadu VB (KFizany). Rozhlasové
zatizeni se navrhuje ovladat z ovladaciho terminalu vypravciho, budovaného v ramci
telefonniho zapojovace.

PS 11-23-01 ZST Jablonné v Podjestédi, rozhlasové a informaéni zafizeni
PS 13-23-01 ZST Rynoltice, rozhlasové a informaéni zarizeni

Tyto PS fesi vystavbu rozhlasu a informaénich tabuli v ZST Jablonné v Podjestédi
a v ZST Rynoltice.
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PS 11-23-02 ZST Jablonné v Podjestédi, kamerovy systém
PS 13-23-02 ZST Rynoltice, kamerovy systém

V souvislosti se standardnim vybavenim ZST Jablonné v Podjestédi a ZST Rynoltice se
Fedi v téchto ZST i vystavba kamerového systému, sledujiciho prostory vyhrazené
cestujicim (ndstupisté).

D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

PS 07-24-01  ZST Mimot, MRS

PS 09-24-01 ZST Brniét&, MRS

PS 11-24-01 ZST Jablonné v Podjestédi, MRS
PS 13-24-01 ZST Rynoltice, MRS

PS 17-24-01  ZST Kfizany, MRS

Radiové spojeni v jednotlivych ZST je fe$ené mistnimi radiovymi systémy. V rdmci
téchto PS se fedi vystavba mistnich radiovych siti v jednotlivych ZST.

D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni

PS07-25-01 ZST Mimoni, délkova diagnostika DDTS

PS 11-25-01 ZST Jablonné v Podjestédi, dalkova diagnostika DDTS
PS 50-25-01 Vybaveni traté centralnimi prvky DDTS

PS 50-25-02 Pevné klientské pracovisté InS DDTS

Tyto PS fesi vystavbu centrdlnich prvk( systému dohledu a ovladani sdélovaci
a Castecné i silové technologie.

D.3.7 Provozni rozvod silnoproudu

PS 11-37-01 ZST Jablonné v Podjestédi, zdlozni zdroj, technologie

Pro pfipad vypadku verejné sité nebo pozaru s naslednym vypadkem verejné sité je
navrzeno technologické zafizeni zalozniho zdroje elektrické energie (NZE), tj. vyrobni
jednotky a ostatniho pfislusenstvi, nutné pro jeji chod. NZE tvofi dieselagregat (DA)
s vlastnim palivovym hospodarstvim, VZT potrubim pro chlazeni a potrubim odvod
spalin, takZe tvofi samostatnou provozni jednotku.
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E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 00-11-01

Ziznikov — Liberec-Horni RGzodol, vystroj trati

SO 05-11-01 ZST Zakupy, demonta? zelezni¢niho svriku

SO 06-11-01 Zakupy — Mimon, Zelezni¢ni svrsek

SO 06-11-02 Zakupy — Mimon, Zelezni¢ni spodek

SO 07-11-01 ZST Mimon, Upravy Zel. svréku

SO 07-11-02 ZST Mimon, Upravy Zel. spodku

SO 08-11-01 Mimon — Brnisté, Zelezni¢ni svrsek

SO 08-11-02 Mimon — Brnisté, Zelezni¢ni spodek

SO 09-11-01 ZST Brnisté, Upravy Zel. svriku

SO 10-11-01 Brnisté —Jablonné v Podjestédi, Zelezni¢ni svrsek
SO 10-11-02 Brnisté — Jablonné v Podjestédi, zelezni¢ni spodek
SO 11-11-01 7ST Jablonné v Podjestédi, Zelezni¢ni svriek

SO 11-11-02
SO 12-11-01
SO 12-11-02
SO 13-11-01
SO 13-11-02
SO 14-11-01
SO 14-11-02
SO 17-11-01

vvvvv

Jablonné v Podjestédi — Rynoltice, Upravy Zel. svrsku
Jablonné v Podjestédi — Rynoltice, Zelezni¢ni spodek
ZST Rynoltice, Zelezni¢ni svriek

ZST Rynoltice, Zelezni¢ni spodek

Rynoltice — KFizany, Upravy Zel. svrsku

Rynoltice — K¥izany, Upravy Zel. spodku

ZST Kfizany, Upravy Zel. svriku

SO 17-11-02  7ZST Kfizany, Gpravy Zel. spodku

SO 19-11-01 ZST Karlov pod Jestédem, Upravy Zel. svriku

SO 19-11-02 7ST Karlov pod Jestédem, Gpravy Zel. spodku

SO 20-11-01 Karlov pod Jestédem — Ostasov, Upravy Zel. svrsku
SO 20-11-02 Karlov pod Jestédem — OstasSov, Upravy Zel. spodku

SO 00-11-01 Ziznikov — Liberec-Horni RGZodol, vystroj trati

V celém stavebnim Useku je navriena nova vystroj trati dle projektovaného reseni
Zelezni¢niho svrsku. Vystroj trati v Usecich bez stavebnich Uprav zlistane zachovana
plGvodni.

SO 06-11-01(02) Zakupy — Mimori, Zeleznicni svrsek a spodek

V ramci revitalizace trati je navrzena prelozka koleje v podstatné casti Useku mezi
Zakupy a Mimoni. Nové je v ¢asti Useku navrZena rychlost V a V130 azZ do vyse 120
km/h. Po provedeni Uprav bude zavedena rychlost pouze do 100 km/h z ddvodu
zabezpedeni trati. Rychlost V=120 km/h bude zavedena aZ po realizaci GSM-R
a ETCS, ktery neni soucasti této stavby. Navrh prelozky predpoklada realizaci GSM-
Ra ETCS v rdmci samostatné stavby. Upravy v SO zaéinaji v km 92,896 966 a koné¢i v
km 99,797 (stavajici staniceni) = 99,494 593 staniceni nového. V misté km 99,494 593
(nové staniceni) = km 99,797 (pUvodni staniceni) se nachazi skok ve staniceni
z dlvodu zkraceni délky osy koleje prelozkou.

Zelezniéni svréek

Hlavni prelozka trati, kdy bude kolej vedena vétSinou na novém télese, je navrzena
od stavajiciho km 93,000 do stavajictho km 97,750. Celkové zkrdceni trati Cini asi
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302 m. Na libereckém zhlavi ZST Zakupy opousti kolej stavajici kolejisté smérem
doprava. ZST Zakupy bude ve stavajici podobé zru$ena a nahrazena zastavkou Zakupy-
Bozikov. Od vyhybky €. 1 v ZST Mimof (km 99,820 — stavajici stani¢eni) zOstava trat
na stavajicim télesu.

Zelezniéni spodek

V misté prelozky bude zfizeno nové zemni téleso se sklonénou plani télesa
Zelezni¢niho spodku prevazné dovnitf oblouku véetné odvodnéni. To bude feSeno
nezpevnénymi prikopy v usecich km 93,000 — 93,160 vpravo, km 93,025 — 93,200
vlevo, km 93,410 — 93,750 vlevo, km 93,410 — 93,770 vpravo, km 93,925 — 94,100
vpravo, km 93,940 — 94,090 vlevo. Zpevnéné prikopy jsou navrieny v Usecich km
95,775 — 96,025 po obou stranach, km 96,175 — 96,375 po obou stranach, km 96,875
— 97,525 po obou stranach, km 97,675 — 97,775 vlevo, km 97,775 — 98,475 vpravo, km
98,025 — 98,475 vlevo, km 98,625 — 99,025 po obou stranach.

V km 93,410 — 93,780, km 93,920 — 94,100, km 95,800 — 96,020, km 95,180 — 96,370
a km 96,900 — 97,520 bude nové téleso v zarezu. V ostatnich Usecich bude téleso
nasypové. Ve staniceni trati km 96,570 bude zfizen Zelezni¢ni most.

Rekonstrukce zastavky

V Useku bude zrekonstruovana zastdvka Zakupy-BozZikov u obce BoZikov. Jeji soucasti
bude do nové polohy umisténé jedno vnéjsi nastupisté délky 110 m.

SO 07-11-01(02) ZST Mimori, Zelezni¢ni svrsek a spodek

V rdmci revitalizace trati jsou navrZeny Upravy na obou zhlavi stanice. NavrZzené prace
umozni vjezd do stanice od Ceské Lipy rychlost V = V130 = 80 km/h v koleji €. 1 a od
Liberce rychlosti V = V130 = 60 km/h v koleji €. 1 a rychlosti V = 50 km/h v koleji €. 2.
Stavebni objekt zacina v km 99,800 514 v zacatku vyhybky €. 1, kde navazuje v misté
skoku ve staniceni na SO 06-11-01(02). Stavebni objekt kon¢i v za¢atku nové vyhybky
¢. 21 v km 100,772 535, kde na objekt navazuje SO 08-11-01.

Zelezniéni svriek

Na ceskolipské strané je navriena smérova a vySkova Uprava pouze koleje €. 1
s doplnénim $térku do profilu danym predpisem SZDC S3 a S3/2.

Na libereckém zhlavi dojde v koleji ¢. 1 k regeneraci vyhybek ¢. 20 (JS49 1:7,5-190)
na drevénych praZcich a stdv. vyhybky ¢. 22 (nové €. 21), kterd bude nové
jednostranné transformovana do tvaru Obl-JS49-1:9-300(1371,779/246,000)).
Vyhybka €. 21 bude vloZena do prevyseného oblouku, ktery pokracuje déle v tratovém
useku. Kolejovd pole mezi vyhybkami ¢. 20 a 21 budou rekonstruovdna a zfizena
z nového materidlu s dfevénymi prazci. Stavajici vyhybka ¢. 21 v koleji ¢. 2 bude
zruSena a nahrazena kolejovym polem s uzitymi betonovymi prazci. V km 100,660 712
az km 100,690 712 bude v koleji ¢. 2 vlozena mezilehld vzestupnice. Kolej ¢. 4 bude

nové kusa zakoncenad zarazedlem v km 100,662.
Zelezniéni spodek

Pod vyhybkou €. 21 bude provedena sanace prazcového podloZi typu 2.1, kterd bude
zahrnovat konstrukéni vrstvu ze $térkodrti fr. 0/32 mm tl. 200 mm a zhutnéni zemni
plané. Zemni plan bude odvodnéna trativodem s trubkami PE-HD DN150, ktery zacind
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v km 100,719 a bude vyustén za koncovou Sachtou v km 100,772 500 do vsakovaci
ryhy.

SO 08-11-01(02) Mimon — Brnisté, Zeleznicni svrsek a spodek

V ramci revitalizace trati je navrZena rekonstrukce Zeleznic¢niho svrsku a v mensim
rozsahu i zel. spodku pro zvyseni rychlosti v koleji a zavedeni rychlosti V130 az do vysSe
120 km/h ve vyhledovém stavu. Upravy v SO zaéinaji v km 100,772 537, kde stavebni
objekt navazuje na SO 07-11-01. Stavebni objekt kon¢i v km 107,272 556 v zacatku
vyhybky €. 1 ZST Brnisté.

V celém Useku bude zavedena rychlost V130. Maximalni rychlost po realizaci
revitalizace trati bude omezena na 100 km/h, ale navriend geometrie trati i stav
Zzelezni¢niho svrsku umozni vyhledové az rychlost V130 = 120 km/h.

Zelezniéni svréek

V useku km 106,163 000 az km 106,817 000 bude provedena celkova rekonstrukce
trati s vyraznym posunem koleje vlevo mimo stavajici téleso v dlsledku zvétSeni
poloméru kruznicového oblouku. Novy Zel. svrsek bude tvoren prazci z predpjatého
betonu s bezpodkladnicovym upevnénim a kolejnicemi tv. 49E1. Kolejové loZze bude
tvofeno novym $térkem fr. 32/63 mm a bude upraveno do tvaru dle pfedpist SZDC S3
a S3/2.

Zelezni¢ni spodek

Plan télesa Zel. spodku bude sklonéna ve sklonu 5 %. Stavajici zafez bude rozsifen
vlevo koleje odtéZzenim stavajici zeminy. Svah bude mit v nejvysSim misté vysku cca 6
m a sklon svahu bude podobny jako ve stavajicim stavu, a to v poméru 1:1,5.
Konstrukce Zel. spodku bude tvofena v daném useku konstrukéni vrstvou Stérkodrt fr.
0/32 mm, pod kterou bude vloZena vyztuzna geomfiz s biaxidlni pevnosti v tahu
40 kN/m. Usek bude v prvni &asti odvodnén pomoci levostranného nezpevnéného
prikopu vyspadovaném proti sméru stani¢eni do propustku v km 106,165. Od km
106,475 bude tento prikop dlazdén tvarnicemi Sirky min. 1,0 m se sklonem ve sméru
staniceni do propustku v km 106,815.

S0 09-11-01 ZST Brnisté, upravy Zelezni¢niho svriku

V rdmci revitalizace trati je navrZena Uprava Zelezni¢niho svrsku pro zvyseni rychlosti
v koleji. Upravy v SO zaéinaji v km 107,272 556 v zacatku vyhybky €. 1, kde stavebni
objekt navazuje na SO 08-11-01. Stavebni objekt kon¢i v km 108,343 930 v zacatku
vyhybky ¢. 32, kde navazuje SO 10-11-01.

Maximalni rychlost po realizaci revitalizace trati bude omezena na 100 km/h, ale
navrzena geometrie trati i stav Zelezni¢niho svrsku umozni vyhledové az rychlost
V =120 km/h.

V celém useku je navrzena smérova a vySkova Uprava (posun) koleje. V mistech mimo
vyhybkové konstrukce bude provedena reprofilace kolejového loze, ktera bude Citat
¢isténi kolejového loze strojni Cistickou, zfizeni vodorovné plané télesa Zel. spodku
ve sklonu 5 % s predpisovou Sitkou 6,2 m a doplnéni nového Stérku do tvaru
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zapusténého kolejového loze dle predpist SZDC S3 a S3/2. Kolejovy rost zlstane
stdvajici — s betonovymi praZci, tuhym upevnénim a kolejnicemi tv. S49.

V mistech propustkl, které projdou rekonstrukci, bude nutné v misté roziezat
kolejnice v délce 25 m. Nad stavebni jdmou bude nutné vyjmout praice, odtézit
kolejové loze a spodni vrstvy zemin az ke konstrukci propustku. Po zhotoveni nového
propustku bude potreba tento propustek zasypat (v rdmci souvisejiciho SO). Na nové
zemni plani bude zfizeno nové kolejové loze, vloZeny uZité praice a vevareny
kolejnice dI. 25 m.

Nové odvodnéni kolejisté neni v Useku uvazovano.

v s/ v

SO 10-11-01(02) Brnisté — Jablonné v Podjestédi, Zeleznicni svrsek a spodek

V ramci revitalizace trati je navrZena Uprava Zelezni¢niho svrsku a v mensim rozsahu
i el. spodku pro zvy3eni rychlosti v koleji a zavedeni rychlosti. Upravy v SO zaéinaji
v km 108,343 930 v zacatku vyhybky €. 32 ZST Brnisté, kde stavebni objekt plynule
navazuje na SO 09-11-01. Stavebni objekt konci v km 113,720. Od toho staniceni dale
ke stanici ZST Jablonné jsou napldnovany opravné prace OR SZDC, které budou
predchazet realizaci této revitalizace.

V celém useku bude zavedena rychlost V130. Maximalni rychlost po realizaci
revitalizace trati bude omezena na 100 km/h, ale navriena geometrie trati i stav
Zelezni¢niho svrsku umozni vyhledové az rychlost V130 = 120 km/h.

Zelezniéni svréek

V useku km 108,641 258 az 108,936 734 bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho
svr§ku s posunem koleje vpravo mimo stdvajici téleso v dusledku zvétseni poloméru
kruznicového oblouku. Novy Zel. svrSsek bude tvofen praici z predpjatého betonu
s bezpodkladnicovym upevnénim a kolejnicemi tv. 49E1. Kolejové loze bude tvoreno
novym $térkem fr. 32/63 mm a bude upraveno do tvaru dle pfedpist SZDC S3 a S3/2.

Zelezniéni spodek

Nasypové téleso bude rozsifeno pomoci pfisypani vhodné zeminy a pres zazubeni
svahu spojeno se stavajicim télesem. Od km 108,000 do km 108,860 pak bude nutné
rozsiteni plané télesa Zel. spodku realizovdano pomoci betonovych prefabrikatd
prarezu L vysky min. 0,76 m. V téchto mistech trat prochazi nad propustkem a v tésné
blizkosti vodni plochy vpravo koleje. Nasypové téleso bude bez konstrukéni vrstvy.
Plan télesa Zel. spodku bude vyspadovana pricnym sklonem 5 %.

V Useku cca 110,350 az 110,900 bude vyrazné zvySena niveleta TK az 500 mm
z divodu vystavby nového Zelezni¢niho mostu pfes novou mistni komunikaci. Trat je v
tomto Useku vedena prevdiné na nasypu. Zvyseni nivelety a s tim spojené zvyseni
plané télesa Zel. spodku bude zajisténo pomoci betonovych prefabrikatd prirezu L
vySky min. 0,76 m po obou strandach. V uUseku 110,700 az 110,800 je navic nutné
provést sanaci Zelezni¢niho spodku z ddvodu castych poklest nivelety TK. Pod
kolejové loze bude ztizena sendvicova konstrukce s geobunkami. Na sklonénou zemni
plan (pficny sklon 5 %) bude poloZena vrstva $térkodrti fr. 0/32 mm, tl. 0,15 m, na ni
budou poloZzeny geobunky vysypané stérkodrti stejné frakce a nasledné zfizena horni
vrstva Stérkodrti stejné frakce tl. 0,20. Na dosypani do urovné nové plané télesa zel.
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spodku bude po celé délce Useku pouzita vhodnd propustna, nenamrzava
a nesoudrznd zemina. Kolejové loZe bude procisténo a doplnéno do tvaru dle
predpisti SZDC S3 a $S3/2 novym draznim $térkem. Kolejovy rost bude poufzit stavajici.

V Useku km 112,715 000 az km 113,094 265 bude provedena celkova rekonstrukce
trati s vyraznym posunem koleje vlevo mimo stavajici téleso v dlsledku zvétSeni
poloméru kruznicového oblouku. Novy Zel. svrsek bude tvoren praZci z predpjatého
betonu s bezpodkladnicovym upevnénim a kolejnicemi tv. 49E1. Kolejové loze bude
tvofeno novym $térkem fr. 32/63 mm a bude upraveno do tvaru dle pfedpist SZDC S3
a S3/2. Plan télesa Zel. spodku bude sklonéna ve sklonu 5 %. V prvni ¢asti
rekonstruovaného Useku k pfejezdu v ev. km 112,919 bude stdv. zarez rozsifen vlevo
koleje odtézenim zeminy. Do prazicového podlozi bude navrzena vrstva Stérkodrti fr.
0/32 mm tl. 0,2 m podloZend separacni geotextilii. Zafez bude odvodnén
levostrannym prikopem s betonovymi zidkami tv. J-malé bez poklopu. Prikop bude
odveden po sméru stanic¢eni do propustku v ev. km 112,914,

Za prejezdem v ev. km 112,919 prechazi trat v nasyp, ktery je tfeba na levé strané
rozsifit. V useku km 112,940 — km 112,960 je rozSifeny nasyp na levé strané zajistén
opérnou zdi z gabiond o maximalni vysce 2,0. Trat zde prochazi kolem budovy, proto
je nutné nasyp zkrdtit na nezbytné nutnou Sitku. Od km 112,960 déle je pak nasyp
rozsifen pomoci zazubeni stav. svahu, dosypani vhodnou zeminou do nezbytné Sirky
plané télesa Zel. spodku a vysvahovanim sklonem 1:1,5. Pod novym nasypovym
svahem bude zfizena 1,0 m Siroka lavicka a zpevnény ptikop, ktery odvede vodu do
potoka pod mostem v ev. km 113,015. Na mostu a za mostem bude levd strana plané
télesa Zel. spodku zajiSténa betonovymi prefabrikaty prarezu L vySky min. 0,76 m.
Vkm 113,030 se jiz kolej dostava plné na stdvajici téleso. Na nasypu nebude
provedena Zadna konstrukéni vrstva. Plan télesa Zel. spodku bude sklonéna ve sklonu
5 %.

Nastupisté

U stav. urovnového vnéjsiho nastupisté na zastavce Velky Valtinov bude nutné upravit
nastupistni hranu z tvarnic Tischer a uvést ji do normové polohy 1,65 m od osy koleje
a 0,20 m nad niveletou TK. Povrch sypaného nastupisté bude dosypan Stérkopiskem

fr. 4/8 mm max. tl. 100 mm s ohledem na novou polohu uZité tvarnice a vyspadovan
pficnym sklonem 2 % od osy koleje.

SO 11-11-01(02) ZST Jablonné v Podjestédi, Zelezni¢ni svrsek a spodek

V ramci stavby je navrZena revitalizace dopravnich koleji a vybudovani dvou novych
vnéjsich nastupist u novych koleji ¢. 1a a 2.

Pocita se s kompletni demolici stavajicich koleji ¢. 1, 2, 3, 4, 4a a c¢asti koleje ¢. 6.
Misto nich jsou navrZeny v nové poloze dopravni koleje ¢. 1, 1a, 2 a manipulacni
koleje €. 4a a 4b sledujici stavajici polohy koleji €. 6, resp. 4a. Stavajici koleje ¢. 5a 7
budou zachovany, precislovany a napojeny na nova zhlavi, kterd respektuji stavajici
polohu téchto koleji. Kolej ¢. 9 bude nové zapojena pouze z libereckého zhlavi,
vyhybka ¢. 9 bude zrusena a kolej bude ve sméru od Liberce pokracovat v trase
odbocné vétvé do stav. koleje ¢. 11.
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Zelezniéni svriek

Zacatek stavebnich Uprav v tomto SO je v km 114,097 000, kde stavebni objekt
navazuje na planované opravné prace OR SZDC, které budou realizovény dfive nei
tato revitalizace. Stavebni objekt kon¢i v km 115,040 000, kde bude uvazovan skok
ve staniceni (pfichazejici km 115,040 000 = pokracujici km 115,044 990).

Zakladni rychlost v novych kolejich ¢. 1 a 1a bude V = 65 km/h, v koleji ¢. 1 bude
od Liberce zavedena rychlost V130 = 70 km/h. Rychlost v koleji €. 2 bude od Ceské
Lipy V =60 km/h a od Liberce V = 50 km/h. Rychlost v koleji ¢. 3 bude V = 50 km/h.

Vyhybky €. 1, 3, 4, 5, 7 a 8 na ¢eskolipském zhlavi budou odstranény. V novém stavu
budou vloZzeny 3 nové vyhybky (¢. 1, 2 a 3) a 1 regenerovana vyhybka (¢. 4), vSechny
na betonovych prazcich.

Dale bude zruSena vyhybka ¢. 9 a nahrazena kolejovym polem ve sméru odbocné
vétve vyhybky. Vyhybky ¢. 10 a 11 budou odstranény bez nahrady.

Na libereckém zhlavi budou odstranény vyhybky ¢. 12, 13, 14, 15 a 16. Nahrazeny
budou 4 novymi vyhybkami €. 6, 7, 8 a 9 na betonovych prazZcich.

Stanicni kolej ¢. 1a bude pfi sméru jizdy od Liberce ve stfedni ¢asti stanice rozvétvena
novou vyhybkou ¢. 5 tvaru Obl-049-1:7,5-190(519,628/300,00) na betonovych
prazcich. Z vyhybky budou vychdazet koleje ¢. 1 a ¢. 2. VSechny koleje ¢. 1, 1a a 2
budou zfizeny z novych betonovych predpjatych praicd s bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim, s novymi kolejnicemi tv. 49E1. Novy kolejovy rost bude vloZzen
do nového kolejového ze stérku fr. 32/63 mm. Rekonstrukce kolejového svrsku bude
v koleji €. 1 provedena také pred vyhybkou €. 1 do km 114,097 a za vyhybkou €. 9 po
km 114,814 906.

Zelezniéni spodek — konstrukce

V ramci rekonstrukce kolejisté bude také zhotovena sanace Zelezni¢niho spodku.
Ve stanici jsou navrzeny 2 typy prazcového podlozi:

- Typ 6.1 s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti fr. 0/32 mm, tl. 200 mm a zlepSenim
zeminy zemni plané v tloustce 350 mm po zhutnéni.

Tento typ praicového podlozi bude aplikovan v koleji ¢. 1 od km 114,097, pres
vyhybky €. 1, 3 a 5 a dale do koleje €. 1a az do km 114,650. Stejna sanace prazcového
podlozi bude zfizena také v celé délce koleje €. 2.

- Typ 2.1 s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti fr. 0/32 mm, tl. 200 mm a pfehutnénim
zemni plané.

Tato sanace bude provedena v koleji ¢. 1 od km 114,650 000 az do km 114,814 906.
Zelezniéni spodek — odvodnéni

Nové vyhybky a nové kolejisté dopravnich koleji bude odvodnéno pomoci trativodu
s plastovymi trubkami PE-HD o praméru 150 az 200 mm. Kolej ¢. 1 a 1a bude
odvodnéna pomoci 2 trativodnich vétvi:

- Trativodni vétev s vrcholovou $achtou Sv1-12 bude klesat v podélném sklonu 5 %o
proti sméru staniceni vlevo koleje ¢. 1, za vyhybkou ¢. 5 podejde kolej ¢. 1 a déle
bude odvodnovat spolecné koleje ¢. 1 a 2. Trativod v km 114,265 opét podejde

28



kolej ¢. 1 a pres $achtu Sp1-1 bude vyuUstén trativodni vyusti na odlazdény terén
svahu.

- Trativodni vétev se stejnou vrcholovou $achtou Sv1-12 bude vedena vlevo koleje €.
1 a bude klesat min. sklonem 5 %o ve sméru staniceni. V km 114,703 podejde kolej
¢.1avkm 114,727 820 bude vyustén trativodni vyusti na odlazdény terén svahu.

SO 13-11-01(02) ZST Rynoltice, Zelezniéni svriek a spodek

Je navrZena revitalizace koleji$té v ZST Rynoltice véetné vystavby 2 novych vnéjsich
nastupist a bezbariérovym pristupem. Stavebni objekt zacind v km 119,705 300
a navazuje na realizovanou akci Rekonstrukce mostu v ev. km 119,679. Konec
kolejovych Uprav v tomto objektu bude v km 121,200.

Ve stanici bude kompletné odstranéna kolej €. 2 a 2a, kolej €. 5 bude zkrdcena. Kolej
¢. 3 bude naopak prodlouzena smérem na Ceskou Lipu. Odstranény budou vyhybky
¢.1,2,4,7,9a10.

Rychlost na koleji €. 1 je navriena na V=80 km/h a Vi3 = 85 km/h, rychlost na koleji
¢. 3 je navrzena na V = 80km/h a V130 = 85 km/h a rychlost v koleji ¢. 5 bude 40 km/h.

Zelezniéni svréek

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je navrzena od km 119,705 300, kde konci rozsah
rekonstrukce Zel. svrSsku v ramci realizace rekonstrukce mostu v ev. km 119,679.
Zel. svréek bude v ramci této revitalizace rekonstruovany do km 119,921 708 v koleji
¢.1ado km 119,968 784 v koleji €. 3, kde skoncil rozsah jiz realizovanych opravnych
praci OR SZDC na 7Zel. svrsku a spodku. Novd vyhybka ¢ 1 tv. J49-1:9-300
na betonovych praZcich bude predsunuta pred prejezd v ev. km 119,829, ¢imz bude
prodlouzena délka koleje €. 3. Skladba nové konstrukce Zel. svrsku bude: nové praice
z predpjatého betonu s bezpodkladnicovym upevnénim, nové kolejnice tv. 49 E1
a kolejové loze z nového drazniho stérku fr. 32/63 mm v tl. min 0,35 mm.

V koleji €. 1 bude od km 119,921 708 do km 120,111 660 provedena smérova
a vyskova uprava koleje a pfipadné doplnéni stérku fr. 32/63 mm do tvaru kolejového
loze danym predpisem SZDC S3 a S3/2. V koleji ¢. 3 bude od km 119,968 784 po km
120,132 657 bude provedena téZz pouze smérova a vyskova Uprava jiz upravované
koleje véetné vyhybky €. 2. Kolej €. 5 bude zkracena kvili vystavbé nového vnéjsiho
nastupisté. Kolejnicové zarazedlo bude umisténo v km 119,985 000. V useku km
120,050 az po vyhybku €. 2 bude provedena smérova a vySkova Uprava koleje.

V km 120,154 739 (ZV3) bude do koleje €. 1 v hlavnim sméru vloZzena regenerovana
vyhybka ¢. 3 tv. JS49-1:9-300. Odboc¢nd vétev pripoji vleckové kolejisté. Spojovaci
kolej do vlec¢kového kolejisté bude zhotovena v nové stopé na zhutnéné plani télesa
Zel. spodku a z regenerovanych betonovych praicd s podkladnicovym upevnénim
a kolejnicemi tv. S49.

Dale smérem k libereckému zhlavi se kolej ¢. 1 bude nachazet v mirné posunuté
poloze vUdéi stavajici poloze. Stavajici Zel. svrSek bude nahrazen novou konstrukci:
nové kolejnice tv. 49E1, nové predpjaté betonové praice s bezpodkladnicovym
upevnénim a nové kolejové loze ze stérku fr. 32/63 mm s min. tl. 0,35 mm.
Na libereckém zhlavi bude pouzita pouze jedna nova transformovana vyhybka €. 4 tv.
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Obl-049-1:12-500(1200/857,761) na novych betonovych praZcich, kterda bude svym
zaCatkem umisténa tésné pred most v ev. km 120,595. Rekonstrukce Zel. svr§ku bude
ukoncéena v km 120,617 455.

V koleji ¢. 3 bude za vyhybkou €. 2 az prfed konec vyhybky €. 4 navrZena pokladka
kolejového rostu za uZitou konstrukci z koleje ¢. 1. Jedna se o betonové prazce SB8
s podkladnicovym upevnénim s pruznymi svérkami Skl 24 a kolejnice tv. S49. V koleji
bude také reprofilovdno kolejové loze s doplnénim do pFedpisového tvaru dle
predpisu SZDC S3 a $3/2.

Zelezni¢ni spodek — konstrukce

Sanace Zelezni¢niho spodku bude zfizena v nasledujicich celcich:
- Kolej¢.1vkm 119,720 —km 119,921 708,

- kolej ¢. 3 vkm 119,779 300 — km 119,968 784:

Typ prazcového podlozi 6.1- konstrukéni vrstva ze stérkodrti fr. 0/32 mm, tl. 200 mm,
ID=0,90 na zlepSené zemni plani tl. 0,35 m po zhutnéni.

- Kolej €. 1vkm 120,111 660 —km 120,350 000

Typ prazcového podloZi 6.1 - konstrukéni vrstva ze stérkodrti fr. 0/32 mm, tl. 200 mm,
ID=0,90 na zlepSené zemni plani tl. 0,35 m po zhutnéni.

- Kolej €. 1 v km 120,350 000 - km 120,613 000

Typ praicového podloZi typ 2.1 - konstrukeni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 mm, tl.
200 mm, 1D=0,90 na prehutnéné zemni plani.

Zelezni¢ni spodek - odvodnéni

Se zfizenim konstrukci Zelezni¢niho spodku je spojeny navrh odvodnéni. Navrh
respektuje stavajici trativodni odvodnéni v km 119,927 aZz km 120,112 580 zfizené
v rdmci opravnych praci OR SZDC. V ramci revitalizace bude pFelozen trativod mezi
Sachtami S2 a S1, protoZe Sachta S1 bude muset byt umisténa doprostfed mezi nové
koleje €. 1 a 3.

Ve stanici budou zfizena dvé vnéjsi nastupisté s ndstupni hranou 550 mm nad TK
délky 110 m a Sitkou 3,00 m. Pfistupy na obé vnéjsi nastupisté budou zfizeny
od ucelové komunikace, resp. prejezdu P3420 v ev. km 119,829.

SO 14-11-01 Rynoltice — Krizany, uprava Zelezni¢ni svrsku

V ramci revitalizace trati je navrzena Uprava Zelezni¢niho svrSsku a v mensi mire téz
Zelezni¢niho spodku pro zvySeni rychlosti v koleji a zavedeni rychlosti V130 v koleji
ze soucasnych V = 60 km/h, resp. 65 km/h na novych V = 65 km/h / V130 = 70 km/h.
SO zacinad v km 121,200, avsak stavebni Upravy na Zelezni¢nim svrsku jsou navrzeny az
od km 121,735 a kon¢i v km 126,055.

Zelezniéni svréek

Nejvyraznéjsi stavebni Upravy jsou navrzeny ve slozeném oblouku v Useku km 125,685
— km 126,039, kde bude proveden smérovy a vyskovy posun koleje do 150 mm
a taktéz reprofilace kolejového loze, ktera bude cCitat Cisténi kolejového loZe strojni
Cistickou, zfizeni sklonéné plané télesa zZel. spodku ve sklonu 5 % s predpisovou Sifkou
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6,2 m a dopInéni nového $térku do tvaru kolejového loze dle predpist SZDC S3 a S3/2.
V tseku km 125,685 — km 125,900 bude zfizena konstrukce prazcového podlozi typu
2.1 sestdvajici ze stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 200 mm uloZené na prehutnénou zemni
plan ve sklonu 5 %. Dale bude v useku km 125,866 100 — km 125,915 000 z divodu
zajisténi dostatecné Sirky drdzni stezky zfizena zidka z betonovych prefabrikat( tvaru
L o vySce min. 0,76 m.

V ostatnich smérovych obloucich a nékterych pfimych je navrzena smérova a vySkova
Uprava koleje se smérovymi posuny do 200 mm, pficemz dojde i k dopInéni nového
$térku do tvaru kolejového loze dle predpist SZDC S3 a S3/2. Stavajici kolejnice S 49
budou v koleji ponechany stejné jako betonové prazce SB 8. V obloucich, kde bude
vyuzit nedostatek prevyseni vétsi nez 100 mm, bude nutné provést instalaci tuhych
svérek ZS4.

Odvodnéni vybranych usek

Odvodnéni pomoci trativodu vpravo koleje je navrzeno na 65 metrd dlouhém Useku
od km 125,685 do km 125,750, kde je umisténa trativodni vyust. Drdini ptikop
zpevnény tvarnicemi TZZ4 je navrien vlevo koleje od km 125,917 do km 125,960, na
néjz navazuje prikop zpevnény malymi zidkami tvaru J do km 126,055. Celkova délka
pfikopu cini 138 m. Témér soubéiné napravo koleje je veden pfikop v celé délce
zpevnény malymi zidkami tvaru J o délce 120 m (km 125,935 — km 126,055). Oba
pfikopy jsou spadovany proti sméru staniceni koleje.

Nastupisté

U stdv. Urovhového vnéjsSiho ndstupisté v zastavce Zdislava bude nutné upravit
nastupistni hranu z tvarnic Tischer a uvést ji do normové polohy 1,65 m od osy koleje
a 0,20 m nad niveletou TK. Povrch sypaného nastupisté bude dosypan Stérkopiskem

fr. 4/8 mm max. tl. 100 mm s ohledem na novou polohu uZité tvarnice a vyspadovan
pricnym sklonem 2 % od osy koleje.

SO 17-11-01(02) ZST KfiZany, upravy Zel. svrsku (spodku)

Je navriena revitalizace kolejisté v ZST K¥izany, zejména obou zhlavi véetné jejich
napojeni na tratové Useky. Nastupisté zGstavajici stavajici. Stavebni objekt zac¢ina v km
128,661 000 a konci v km 129,790 000. V kolejich ¢. 1 a 2 bude revitalizace
respektovat jiZ realizovanou opravnou akci Oprava vyh. C. 106 7st Kfizany a vyh. ¢. 8
Zst. Ktizany a projekt Rekonstrukce koleje Kfizany — Karlov p/J.

V névrhu nového kolejisté se predpoklada zachovani prabéznych dopravnich koleji ¢.
1, 2 a 3. Manipulacni koleje €. 4 a 5 budou zkraceny. Obé budou nové zapojeny pouze
do Ceskolipského zhlavi.

V novém stavu budou v koleji €. 1 rychlosti V = 60 km/h a V130 = 60 km/h, v koleji ¢. 2
rychlost V = 60 km/h, v koleji €. 3 rychlost od Ceské Lipy V = 40 km/h a rychlost
od Liberce V =50 km/h. V kolejich €. 4 a 5 bude rychlost V = 40 km/h.

Zelezniéni svréek

Pred ceskolipskym zhlavim bude provedena smérova a vyskova uprava koleje od km
128,661 az po vyhybku ¢. 1 v km 129,012566. V oblouku s polomérem 300 m bude
zfizeno prevyseni 45 mm za Ucelem dosazeni rychlosti V/V130 = 60/65 km/h. Vyhybka
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¢.1 (JT-5°-500,L,1,d) zlstava stavajici v nynéjsi poloze, bude pouze provedeno jeji
smérové a vyskové vyrovndni, které bude ukonceno na zacatku vyhybky ¢. 2 v km
129,056 199. Smérova a vyskova Uprava koleje €. 2 je navrZzena do km 129,155 000.

Kvuli rekonstrukci propustku v ev. km 129,293 bude nutné ve vSech kolejich roziezat
kolejnice na délku 25 m, na délku stavebni jdmy vyjmout prazce a odtézit kolejové
loZze. Po rekonstrukci propustku bude zfizeno nové kolejové loze z nového Stérku fr.
32/63 mm min. tl. 350 mm a zpétné namontovan kolejovy rost ze stavajiciho
materidlu.

Koleji ¢. 1 bude od km 129,350 000 smérové i vySkové posunuta, smérovy posun
oproti stavajici poloze bude az 1,0 m. V novém stavu bude pouzity stavajici kolejovy
rost z betonovych prazct B03 s bezpodkladnicovym upevnénim W14 a kolejnicemi tv.
49 E1. Kolejové loZze bude zfizeno z nového Stérku fr. 32/63 mm min. tl. 350 mm.

Do koleje ¢. 1 bude dale vloZzena vyhybka €. 5 (ZV5 km 129,516 642), ktera vznikne
regeneraci a transformaci stav. vyhybky ¢. 7. Za¢atek vyhybky bude ve stejném misté
jako ve stav. stavu kvlli zapojeni do stav. systému dratovodll zabezpecovaciho
zarizeni. Novy tvar vyhybky ¢. 5 na dfevénych praicich bude Obl-jS49-1:9-300
(1200,00/239,816). Za zacatkem vyhybky bude provedena pouze smérova a vyskova
Uprava koleje véetné vyhybky €. 8 (nové €. 6).

V koleji ¢. 2 je od km 129,350 000 navrZena rekonstrukce koleje az do km 129,452
000. Z koleje bude odstranéna vyhybka €. 5. V novém stavu budou pouzity nové
praZzce z predpjatého betonu s bezpodkladnicovym upevnénim a novymi kolejnicemi
tv. 49 E1. Kolejovy rost bude uloZen v novém kolejovém loZi ze Stérku fr. 32/63 mm
min. tl. 350 mm. Od km 129,452 bude az do vyhybky €. 6 provedena pouze smérova
a vyskova uprava koleje.

Kolej €. 3 bude vedena v nové poloze mezi stavajici koleji €. 3 a 5. Kolejovy svrsek
bude zfizen z novych prazcli z predpjatého betonu s bezdpodkladnicovym upevnénim
a novymi kolejnicemi tv. 49 E1. Kolejovy rost bude uloZzen v novém kolejovém lozZi
ze Stérku fr. 32/63 mm min. tl. 350 mm. Rekonstrukce koleje ¢. 3 bude ukoncena pred
koncem nové vlozené vyhybky €. 5.

Kolej €. 4 bude zkracena a ukon&ena kolejnicovym zarazedlem v km 129,359 500. Cést
koleje za novym zarazedlem k stav. vyhybce €. 5 bude vytrzena.

V koleji €. 5 bude zkracena a ukonéena kolejnicovym zaradzedlem v km 129,349. Cést
koleje za novym zaradzedlem vcetné stav. vyhybky €. 6 bude vytrzena.

Zelezni¢ni spodek - konstrukce

V kolejich €. 1, 2 a 3 bude od km 129,350 zfizena konstrukce prazcového podlozi typ
2.1. Konstrukce bude ¢itat konstrukéni vrstvu ze $térkodrti fr. 0/32 mm tl. 200 mm
na prehutnéné zemni plani. V kolejich ¢. 1 a 3 bude KPP provedena az po vyhybku ¢. 5
vcetné. V koleji ¢. 2 bude konstrukce Zel. spodku ukoncena stejné jako rekonstrukce
zel. svrsku v km 129,452.

Zelezniéni spodek - odvodnéni

Zrekonstruované Useky koleji ¢. 1, 2 a 3 budou odvodnény trativody.
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SO 19-11-01(02) ZST Karlov pod Jestédem, upravy Zelezni¢niho svrsku (spodku)

Navriena je revitalizace kolejisté v ZST Karlov pod Je$tédem. Revitalizace se tyka
predev$im Upravy zhlavi a prvniho smérového oblouku za stanici. Upravy koleje
budou provedeny od zacatku SO v km 136,258 738 do km 137,000 000 (staniceni
koleje ¢. 1).

Zelezniéni svréek

V koleji €. 1 je ve stanici navrZzena smérova a vyskova Uprava koleje za vyhybkou €. 1
a zvétSeni stavajiciho vyrovnavaciho oblouku. Dale je ve stanici v koleji ¢. 1 od
km 136,333 739 do km 136,617 546 navrien smérovy a vyskovy posun koleje (se
smérovymi posuny do 90 mm) vcetné reprofilace kolejového loZe, kterd bude (Citat
CiSténi kolejového loze strojni Cistickou, zfizeni sklonéné plané télesa Zel. spodku
ve sklonu 5 % s predpisovou Sitkou zapusténého kolejového loZze 6,0 m a doplnéni
nového $térku do tvaru kolejového loZe dle predpist SZDC S3 a S3/2.

Stavajici vyhybka ¢. 3 bude odstranéna a nahrazena novou vyhybkou ¢. 3
(J49-1:9-300), kterd bude posunuta o cca 32 m smérem do stanice. Tato nova poloha
vyhybky umozni zvyseni rychlosti v koleji ¢. 1 na V=75 / V130=80 km/h.

V ndvaznosti na novou polohu vyhybky bude vytrzena ¢ast koleje €. 3 délky cca 124 m
vedouci k nastupisti pfi vypravni budové. Tato ¢ast bude nahrazena koleji s novym
Zelezni¢nim svrskem, ktera propoji pfimou ¢ast koleje ¢. 3 s novou vyhybkou €. 3.
Usek mezi za¢atkem vyhybky €. 2 a novou polohou koleje ¢. 3 (km 136,486 040 — km
136,555 102) projde smérovou a vyskovou Upravou. Rekonstrukce koleje €. 3 se
dotkne také stdvajiciho vnéjSiho nastupisté, u kterého bude nutné provést demontaz
a naslednou zpétnou montaz predpokladané délky 31 m.

Kratkd ptrimd, oblouk za stanici a naslednd kratkd prima (vSe za vyhybkou ¢. 3,
v km 136,675777 — 137,000 000) projdou rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku spocivajici
v doplnéni novych prazcu, kolejnic, upeviiovadel a drobného kolejiva a nové kolejové
loze.

Zelezniéni spodek - konstrukce

V useku od km 136,617 546 — 137,000 000 bude v koleji ¢. 1, pod vyhybkou €. 3
a ¢astec¢né pod koleji ¢. 3 zfizena nova konstrukce prazcového podloZi typu 3.3
(Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 200 mm, vyztuZenda geomfiz — biaxialni (triaxialni) — pevnost
v tahu 40 kNm-1, pfehutnénd zemni plan).

Zelezniéni spodek - odvodnéni

Odvodnéni vyhybky ¢. 3 a nové casti koleje ¢. 3 bude umoZnéno trativodem vlevo
koleje o délce cca 90 m zausténym do trubniho propustku v evid. km 136,586.
Odvodnéni navazujiciho useku za vyhybkou €. 3 bude provedeno pomoci zpevnénych
pfikopl vpravo i vlevo koleje, pficemzZ pravostranny, tvoreny velkymi zidkami tvaru J,
bude délky 165 m (km 136,682 — km 136,847) a levostranny, tvoreny prikopovymi
zZlaby Sitky min. 0,65 m, délky 160 m (km 136,682 — km 136,842).

SO 20-11-01 Karlov pod Jestédem — Ostasov, upravy Zel. svrsku

V ramci revitalizace trati je navrzena Uprava Zelezni¢niho svrsku a v malé mife téz
Zelezni¢niho spodku pro zvyseni rychlosti v koleji a zavedeni rychlosti V130 aZ do vyse
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80 km/h. Upravy v SO zacinaji za ZST Karlov pod Je§tédem v km 137,000, kde plynule
navazuje na SO 19-11-01 a konci v km 138,935 pred nz. Ostasov.

Cely Usek je zpracovan na navrhovou rychlost V = 75 km/h a rychlost V130 = 80 km/h,
ktera bude zavedena v celém uUseku.

Kolejové Upravy

Nejvyraznéjsi stavebni zasah v daném useku bude proveden od km 138,555 do km
138,912. Jednd se o smérovy a vySkovy posun koleje véetné reprofilace kolejového
loze, ktera bude Citat Cisténi kolejového lozZe strojni CistiCkou, zfizeni sklonéné plané
télesa Zel. spodku ve sklonu 5 % s predpisovou Sitkou 6,2 m a doplnéni nového Stérku
do tvaru kolejového loze dle predpisti SZDC S3 a S3/2. Smérové posuny koleje
dosahuji maximalné 220 mm. Navic, jelikoZ dochazi k vyznamnému zvySeni nivelety
koleje (az o 540 mm), bude nutno zajistit dostatecnou Sirku stezky pomoci
betonovych prefabrikovanych L-zidek o vySce min 0,76 m. Tyto budou ulozeny po
obou stranach koleje, konkrétné vlevo od koleje v km 138,680 - km 138,740 a v km
138,775 — km 138,850 a vpravo od koleje v km 138,750 -km 138,800. Kolejovy rost
bude ponechdn stavajici, tj. kolejnice S49 a betonové praice SB6 nebo SB 8
s pruznym upevnénim typu KS se svérkami Skl 24.

Ve zbylych usecich, tj. od km 137,000 do km 138,555 a od km 138,912 do km 138,935,
bude provedena smérova a vysSkova Uprava koleje s posuny do 130 mm. Soucasti praci
bude i doplnéni nového $térku do tvaru kolejového loze dle predpist SZDC S3 a $3/2.
Kolejovy rost bude ponechdn stavajici, tj. kolejnice S49 a betonové praZce SB 6 nebo
SB 8 s pruznym upevnénim typu KS se svérkami Skl 24.

E.1.2 Nastupisté

SO 06-12-01 Zast. Zakupy-BozZikov, nastupisté

SO 07-12-01  ZST Mimon, nastupiété

SO 11-12-01 7ST Jablonné v Podjestédi, nastupidté
SO 13-12-01 ZST Rynoltice, nastupisté

SO 06-12-01 Zast. Zakupy-Bozikov, ndstupisté

Zast. Zakupy-Bozikov lezi v km 94,571 mezistani¢niho useku Zakupy — Mimon.
Zastavka je vybavena zvySenym ndstupistém s pevnou hranou TISCHER o délce 103
metry. Nastupisté se nachazi vlevo ve sméru staniceni.

Z dlvodu prelozky trati a odstranéni Urovriového kfizeni dojde k presunu zastavky
Zakupy-BoZikov do nové polohy na nové nasypové téleso vysoké 2 - 6 m a vystavbé
nového nastupisté. Je navrieno nastupisté z betonovych prefabrikatli mostniho typu,
jedna se o moderni konstrukéni systém.

Nastupisté je navrzeno v délce 110 m s Sitkou 3,0m. Nastupni hrana je ve vzdalenosti
1,670m od osy koleje s vySkou 550 mm nad TK. Nastupisté bude umisténo v pfimé
v podélném sklonu 3,100 %.. Prtistup na nastupisté bude bezbariérovy pomoci
pristupového chodniku Sirky 2,0 m a také pomoci schodisté.
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SO 07-12-01 ZST Mimo#, ndstupisté
V ZST Mimori se nachazeji 3 stavajici Groviiova nastupisté:
-nast. u kol. ¢. 1 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 149 m,

v

-nast. u kol. €. 2 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 51 m,
-nast. u kol. €. 3 sypané v délce 210 m,
Zfizené jsou 2 prechody pres kolej €. 1 a 3 pfechody pfes koleje €. 2 a 4.

Z davodu Uprav kolejisté v ZST Mimon dojde k pFestavbé nastupist. Vzhledem
k mistnim podminkdm a poZzadavkim dopravni technologie je navrieno nové
usporadani s dvojici nastupist o délce 2 x 110 m. Nastupisté pri koleji ¢. 1 bude
ze stavajiciho sypaného prestavéno na mimouroviiové, nastupisté pfi koleji €. 2 bude
zfizeno zcela nové vedle vypravni budovy ddle po sméru staniceni u stavajiciho
parciku. Nastupisté jsou navrzena o Sifce 3,0 m, ndstupisté pti koleji ¢. 1 je bez
pristfeSku a s Uroviiovym prechodem pres kolej ¢. 2, nastupisté pfi koleji ¢. 2 bude
disponovat jednim pfistreSkem, kde dojde na rozsiteni plochy nastupisté na 4,4 m.
Nastupisté u koleje €. 1 se bude nachazet v pfimé ve sklonu -1,800 %o, ndstupisté pfi
koleji €. 2 bude pak ¢astec¢né v pfimé a ¢astecné ve smérovém oblouku s pfechodnici
o poloméru R =300 m a v podélném sklonu -2,500 %eo.

SO 11-12-01 ZST Jablonné v Podjestédi, ndstupisté

V ZST Jablonné v Podjestédi se nachazeji 3 stavajici Groviiova néstupisté:
-nast. u kol. €. 1 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 159 m,

-nast. u kol. ¢. 3 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 290 m,

-nast. u kol. €. 5 sypané v délce 260 m.

Zfizené jsou 3 prechody pres kolej ¢islo 2 a 3 prechody pres kolej ¢islo 1.

Z ddvodu rekonstrukce kolejisté v ZST Jablonné v Podje$tédi dojde k prestavbé
nastupist. Vzhledem k mistnim podminkdm a poZadavkim dopravni technologie je
navrzeno nové usporadani s dvojici vnéjsich nastupist o délce 2 x 125 m, s Uzemni
rezervou na délku 150m. Nastupisté jsou navrZena o Sifce 3,0 m, pricemzZ ndastupisté
pfi koleji ¢. 2 bude mirné rozsifeno na svém konci z divodu napojeni ptistupové
rampy o0 0,2 m a v misté pristfeskl bude pak rozsifeno na 4,4 m. Ndstupisté u koleje
€. 1a je navrieno v pfimé v celé délce, nastupisté pri koleji €. 2 je téZ navrzeno v pfimé
az na poslednich cca 12 m, kde bude umisténo v oblouku R = 465 m. Obé nastupisté
se budou nachazet v podélném sklonu 2,500 %.o.

SO 13-12-01 ZST Rynoltice, ndstupisté

V ZST Rynoltice se nachézeji 2 nastupisté:

-nast. u kol. ¢. 1 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 120 m,
-nast. u kol. ¢. 3 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 100 m,

Jeden urovnovy prechod pro cestujici, ktery slouzi zaroven jako prejezd pro voziky
k manipulaci se zasilkami, je zfizen pres kolej ¢. 3 pfed dopravni kancelafi.
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Z dGivodu rekonstrukce kolejisté v ZST Rynoltice dojde k prestavbé nastupist a zméné
jejich polohy nové blize obci. Vzhledem k mistnim podminkdm a poZadavkim
dopravni technologie je navrieno nové usporadani s dvojici vnéjsich ndstupist
pristupnych pres pfilehly Zelezniéni prejezd P3420 v délce 2 x 110 m. Nastupisté jsou
navrZena o Sifce 3,0 m rozsifenych na svém zacatku z dlivodu napojeni pristupovych
ramp a umisténi pristfeSkd pro cestujici a téZz v prostoru pfistfesku na 4,4 m. Obé
nastupisté umisténa u koleji €. 1 a €. 3 budou situovana prevazné v pfimé, v podélném
sklonu 3,000 %eo.

E.1.3 Zelezni¢ni prejezdy

SO 05-13-01 Prejezd v ev. km 92,894

SO 06-13-01 Zakupy — Mimon, zruseni prejezdd UK a MK
SO 06-13-02 Prejezd v ev. km 94,631, zruSeni

SO 07-13-01 Prejezd v ev. km 99,783

SO 08-13-01 Prejezd v ev. km 100,904

SO 08-13-05 Prejezd v ev. km 105,630

SO 10-13-01 Brnisté — Jablonné v Podjestédi, upravy prejezdi MK
SO 10-13-02 Prejezd v ev. km 110,894

SO 10-13-05 Prejezd vev. km 112,919

SO 13-13-01 Prejezd v ev. km 119,829

SO 14-13-01 Prejezd v ev. km 125,026

SO 17-13-01 Prejezd v ev. km 128,987

Stavebni objekty Zelezni¢nich prejezd( resi rekonstrukci prejezdovych konstrukci vc.
navdzani na stdvajici komunikaci, popf. c¢dstecnou upravu dotéené komunikace.
V ramci stavby bylo zrusenych 7 urovtiovych Zeleznicnich prejezdu.
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E.1.4 Mosty, propustky, zdi

SO 06-14-00 Most v ev. km 94,500
SO 06-14-01 Most v ev. km 94,747
SO 06-14-02 Most v ev. km 94,800
SO 06-14-03 Most v ev. km 96,560
SO 06-14-21 Nadjezd polni cesty v ev. km 93,565
SO 06-14-22 Nadjezd polni cesty v ev. km 97,290
SO 08-14-05 Most v ev. km 102,678
SO 08-14-06 Most v ev. km 102,888
SO 08-14-09 Most v ev. km 103,845
SO 08-14-10 Most v ev. km 103,962
SO 08-14-12 Most v ev. km 104,942
SO 10-14-01 Most v ev. km 108,493
SO 10-14-02 Most v ev. km 108,576
SO 10-14-05 Most v ev. km 113,015
SO 10-14-06 Most v ev. km 113,630
SO 11-14-01 Most v ev. km 114,165
SO 12-14-01 Most v ev. km 114,800
SO 12-14-02 Most v ev. km 115,670
SO 12-14-03 Most v ev. km 116,371
SO 12-14-04 Most v ev. km 116,468
SO 12-14-06 Most v ev. km 118,897
SO 12-14-07 Most v ev. km 119,417
SO 14-14-01 Most v ev. km 120,595
SO 14-14-02 Most v ev. km 121,365
SO 14-14-05 Most v ev. km 125,763
SO 14-14-06 Most v ev. km 125,856
SO 20-14-01 Most v ev. km 137,372
SO 20-14-02 Most v ev. km 138,742
SO 20-14-03 Most v ev. km 138,767

Stavebni objekty (SO) resi uplnou nebo cdstecnou rekonstrukci stdvajicich mostnich
konstrukci a vystavbu 2 novych nadjezdi polni cesty na nové preloZce trati mezi
Zdkupy a Mimoni.

E.1.5.3 Upravy, prelozky VN, NN

SO 06-15-31 Prelozka nadzemniho vedeni vn CEZ v km 93,300
SO 06-15-32 Pfelozka nadzemniho vedeni vn CEZ v km 94,230
SO 06-15-33 Ptelozka podzemniho vedeni nn CEZ v km 94,700
SO 10-15-31 Prelozka vedeni nn CEZ v km 112,907

SO 13-15-31 PFelozka podzemniho vedeni nn CEZ v km 119,830

Soubor stavebnich objekti E.1.5.3 Upravy, pfelozky VN,NN Fesi ochranu, tpravy nebo
preloZky stavajicich silnoproudych siti cizich spravcd, u kterych se predpokldada dotceni
stavbou.
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E.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

SO 06-16-01 Ochrana VTL plynovodu RWE v km 96,075

V km 96,075 bude dotéeno prelozkou trati stavajici VTL plynovodni potrubi RWE,
z dlvodu prelozky trati bude provedena jeho ochrana.

E.1.8 Pozemni komunikace

SO 06-18-01 Prelozka polni cesty v km 96,560 a 97,250
SO 10-18-01 Pristupova komunikace k objektu ¢.p. 64, k.u. Velky Valtinov

SO 06-18-01 Prelozka polni cesty v km 96,560 a 97,250

Soucasnou sit polnich cest tvofi nezpevnéné polni cesty, které probihaji v blizkosti
stavajici Zelezni¢ni trati. Tyto polni cesty jsou vedeny pres stavajici Zelezni¢ni trat
pomoci uroviiovych prejezdl a to zejména prejezd P3398 — Piejezd v ev.km 97,094
a P3399 — Prejezd v ev.km 97,748.

V ramci prelozky trati mezi Zakupy a Mimoni budou stavajici Urovriova ktizeni polnich
cest a zelezni¢ni trati zdlvodu navrzené vyhledové rychlosti zruseny a nahrazeny
mimouroviiovym kfizenim. Polni cesty jsou navrzeny jako zpevnéné pomoci vrstev ze
Stérkodrti. Pri¢ny sklon polnich cest je navrien jako jednostranny min. 3,00%. Polni
cesty jsou navrzeny na mirném nasypu tak, aby destova voda byla plynule odvedena
volné do terénu.

SO 10-18-01 Pristupovd komunikace k objektu ¢.p. 64, k.u. Velky Valtinov

Ve stavajicim stavu je pfijezd k objektu ¢.p. 64 k.U4. Velky Valtinov pres stavajici
Zelezni¢ni prejezd P3409 v ev.km. 110,377. ktery je tvofen pomoci vnitfnich a vnéjsich
betonovych paneld. Pristupova ucelova komunikace je zpevnénd pomoci asfaltovych
vrstev, kolem stavajiciho prejezdu je komunikace nezpevnéna.

Z davodu nemoznosti zabezpecit stavajici prejezd v souladu s platnou legislativou
bude prejezd zruSsena a nahrazen mimouroviovym kfizenim, nova pfistupova
komunikace k objektu €.p. 64, k.U. Velky Valtinov bude vedena vlevo trati po draznim
pozemku.

E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 07-21-01 ZST Mimon, stavebni Upravy ve VB

SO 09-21-01 ZST Brnisté&, stavebni Gpravy ve VB

SO 11-21-01 ZST Jablonné v Podjestédi, stavebni Upravy ve VB
SO 11-21-02 7ST Jablonné v Podjestédi, stavba TD

SO 13-21-01 7ST Rynoltice, stavebni GUpravy ve VB

SO 17-21-01 ZST Kfizany, stavebni Gpravy ve VB

Ve vybranych mistnostech stavajicich VB probéhnou stavebni Gpravy, které dovoli
instalaci nemodernéjsich technologickych zafizeni. Stavebni Upravy se budou tykat
vybranych mistnosti ve VB v ZST Mimori, Brni$té, Jablonné v Podjestédi, Rynoltice
a Ktizany. V Jablonném v Podjestédi bude pro osazeni technologie vybudovan i novy
technologicky domek.
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E.2.2 Pristfesky pro cestujici

SO 06-22-01 Zast. Zakupy-Bozikov, pFistfesky pro cestujici

SO 07-22-01 ZST Mimon, pfistie$ek na 2. nastupisti

SO 11-22-01 7ST Jablonné v Podjestédi, pFistfesky na 2. nastupisti
SO 13-22-01 ZST Rynoltice, pFistiesky pro cestuijici

Na zastavce Zakupy-Bozikov a v ZST Mimon, Jablonné v Podje$tédi a Rynoltice budou
vybudovdany nové pfistiesky pro cestujici.

E.2.4 Orientacni systém

SO 06-24-01 Zast. Zakupy-Bozikov, orientacni systém

SO 07-24-01  ZST Mimo#, orientaéni systém

SO 11-24-01 7ST Jablonné v Podjestédi, orientaéni systém
SO 13-24-01  7ST Rynoltice, orienta&ni systém

Na zast. Zakupy-BoZikov, v ZST Mimori, ZST Jablonné v Podje$tédi a ZST Rynoltice
bude vybudovéan novy orientacni systém pro cestuijici.

E.2.5 Demolice

SO 05-25-01 ZST Zakupy, demolice
SO 11-25-01 7ST Jablonné v Podjestédi, demolice
SO 13-25-01  7ZST Rynoltice, demolice

SO 05-25-01 ZST Zdkupy, demolice

V ZST Zakupy budou provedeny demolice stavédel St.1, St.Il a vypravni budovy €&.p. 283
na p.¢. 2356/1 v k.u. Zakupy. Dale budou provedeny demolice stavédel St.| a St.lI
v ZST Jablonné v Podjestédi ademolice stavédel St., St.ll, skladu a rampy
v ZST Rynoltice. Viechny demolované objekty ztrati revitalizaci trati sv(ij U¢el vyuZiti.

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

E.3.4 Ohtev vymeén

SO 05-34-01 7ST Zakupy, demonta? EOV

SO 11-34-01 ZST Jablonné v Podjestédi, EOV
SO 13-34-01  ZST Rynoltice, EOV

SO 17-34-01 ZST KFizany, Gpravy EOV

V soucasné dobé neni ohfev vymén instalovdan v mezilehlych Zelezni¢nich stanicich
Mimon, Jablonné v Podjestédi, Rynoltice, Karlov pod Jestédem a Liberec-Horni
RGZodol. EOV je vybavena vyhybna Ziznikov (stav. vyh. €. 1, 2, 3), ZST Zakupy (stdv.
wyh. & 1, 2), ZST Brnisté (stav. vyh. ¢&. 1, 2) a ZST Kfizany (stav. wyh. & 1, 2, 7, 8).
V ramci rekonstrukce bude instalovan novy EOV v ZST Jablonné v Podjestédi (nové
vyhybky €. 1, 3, 5 a 8) a ZST Rynoltice (nové vyhybky ¢ 1 a4). EOV vychazi
z pozadavkl dopravni technologie.

V ZST Z&kupy bude provedena demonté? stavajiciho EOV.
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V ZST Kfizany budou provedeny Upravy EOV u stdvajicich vyhybek v navaznosti
na Upravy a redukci kolejisté. EOV zlstane u vyh. €. 1, 2, 5 a 6 (nové Cislovani).

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

SO 04-36-31
SO 05-36-01
SO 06-36-01
SO 07-36-01
SO 08-36-31
SO 08-36-32
SO 10-36-31
SO 10-36-32

Pfejezd v km 92,894, pfipojka nn

ZST Zakupy, demontaz rozvod(l nn a osvétleni

Zast. Zakupy-Bozikov, rozvody nn a osvétleni

ZST Mimon, pFipojky nn pro RD a osvétleni nastupist
Pfejezd v km 102,176 a km 102,867, pfipojka nn
Pfejezd v km 104,679 a km 105,630, pfipojka nn
Pfejezd vkm 110,894 a km 111,391, pfipojka nn
Pfejezd vkm 112,105 a km 112,919, pfipojka nn

SO 11-36-01 7ST Jablonné v Podjestédi, rozvody nn a osvétleni

SO 12-36-31 Prejezd v km 115,242, rekonstrukce pripojky nn

SO 12-36-32 Prejezd v km 115,883, rekonstrukce ptipojky nn

SO 12-36-33 Prejezd vkm 116,662, 117,096 a 117,502, rekonstrukce pfipojky nn
SO 13-36-01 7ST Rynoltice, rozvody nn a osvétleni

SO 14-36-31 Prejezd v km 122,766, pfipojka nn

SO 14-36-32 Prejezd v km 125,026, rekonstrukce pfipojky nn

SO 17-36-01

ZST Kfizany, pfipojka nn pro RD

Stdvajici stav

V soucasné dobé se v reseném tratovém Useku nenachazeji rozvody vn ve spravé
SZDC. Rozvody nn v Zelezni¢nich stanicich Zakupy, Mimoni, Jablonné v Podjestédi,
Rynoltice, Kfizany a Karlov pod Jestédem, zastavkach Zakupy-BoZikov, Pertoltice pod
Ralskem, Velky Grunov, Velky Valtinov, Lvova a Zdislava a na Zelezni¢nich prejezdech
napajenych samostatnymi p¥ivody z rozvodd nn CEZ (v km 105,630 — Velky Grunov,
112,919 — Velky Valtinov, 113,856, 115,242 a 115,883 — Jablonné v Podjestédi) jsou
kabelové uloZzené vzemi. Venkovni osvétleni je feSeno pomoci individualnich
osvétlovacich stozarl. Podrobnéjsi popis stavajiciho stavu je uveden v popisu
stavebnich objekt(.

Navrhovany stav - prejezdy

V Useku trati ZST Mimof — ZST Kfizany bude provedena v souvislosti se zajist&nim
vySSi bezpecnosti a plynulosti provozu Zelezni¢nich vozidel instalace novych PZZ. V
ramci provoznich souborl budou na prejezdech instalovdana nova prejezdova
zabezpecCovaci  zafizeni. Pro napdjeni novych svételnych prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni budou realizovany nové pfipojky nn.

Elektrické pripojky pro napdjeni svételnych prejezdovych zabezpecovacich zatizeni
jsou zakonceny v elektrickém rozvadéci s privodkou (plastovy pilif), ktery bude
postaveny pfi jednotlivych reléovych domcich ,RD“ kabelem CYKY. Pfipojky budou
navrieny, pokud mozno, ze stavajicich odbérnych mist SZDC. Jen ve vynucenych
pripadech budou ztizena novd odbérna mista z verejnych siti nn. Nova odbérna mista
jsou vytipovana s ohledem na jejich blizkost pozemku SZDC.

Navrhovany stav — rozvody nn a osvétleni v ZST a zastavkach
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Stavajici kabelové rozvody v obvodu viech rekonstruovanych ZST a zastavek budou
dotéeny Upravami kolejisté a vystavbou nastupist, proto budou v plném rozsahu
nahrazeny novymi a doplnény dle poZadavk( zpracovatell technologické ¢asti ZP.
V souvislosti s instalaci novych technologii (SZZ, EOV, sdélovacich zafizeni, EZS, DD TLS
ZDC, prenosové zafizeni, MRS, kamerové systémy) bude nutné provést rekonstrukci
rozvod(l nn ve viech dotéenych stanicich.

Z novych rozvadéc RE/SZDC se napoji odb&r RO a EOV. Osvétleni na zhlavich v
prostoru vyhybek je uvazovdano pomoci sklopnych osvétlovacich stozard vysky 12 m.
Osvétleni nové budovanych nastupist se zajisti sklopnymi osvétlovacimi stozary vysky
6m. PFi ndvrhu osvétleni nastupist a koleji$té se vychazi z pozadavkd CSN EN 12 464-2
a predpisu SZDC E11.

Ovladani osvétleni je uvazovano ze spole¢ného rozvadécée EOV a OSV (Rynoltice),
resp. rozvadécd osvétlovacich véii (Jablonné v Podjestédi). Rozvadéce u osvétleni ZST
se napoji optickym kabelem pres Mediakonvektor. Opticky kabel a Mediakonvektor
budou soucdsti PS sdélovacich zafizeni. Spolecny rozvadé¢ EQV a OSV, resp.
rozvadéce OSV se zapoji do systému ddalkového ovladani z dispecerského stanovisté.

V pfipadé poruchy komunikace se systémem DDTS budou technologie EOV a OSV
fungovat v automatickém rezimu, v pripadé poruchy fidiciho systému EOV nebo OSV
bude moiné mistni nouzové sepnuti dané technologie z pfislusného rozvadéce.
Rozsah prenasenych informaci z technologii EOV, OSV bude dle platné smérnice SZDC
TS2 v dobé vystavby.

Vsechny PS/SO, az na prelozky komunikaci SO 06-18-01 Prelozka polni cesty
v km 96,560 a SO 10-18-01 Pristupova komunikace k objektu &.p. 64, k.u. Velky
Valtinov a SO 06-16-01 Ochrana VTL plynovodu RWE v km 96,075 budou po stavbé
predany spravci (OR Hradec Krélové, PO Liberec) do uzivani. Pfehled PS/SO:

Cislo SO, PS ‘ Nazev SO, PS

ZELEZNIENi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)

PS03-11-01 | Vyh. Ziznikov, Uprava SZZ

PS05-11-01 | ZST Zakupy, demonta? SZzZ

PS 07-11-01 ZST Mimo, Uprava SZZ

PS09-11-01 | ZST Brnisté, Uprava SZZ

PS11-11-01 | ZST Jablonné v Podjestédi, SZZ

PS 13-11-01 ZST Rynoltice, S2Z

PS17-11-01 | ZST Kfizany, Gprava SZZ

PS 19-11-01 ZST Karlov pod Je$tédem, Gprava SZZ

Tratové zabezpedovaci zafizeni (TZZ)

PS06-12-01 | Ziznikov - Mimon, TZZ

PS 08-12-01 Mimon - Brnisté, TZZ

PS 10-12-01 Brnisté - Jablonné v Podjestédi, TZZ

PS 12-12-01 Jablonné v Podjestédi - Rynoltice, TZZ

PS 14-12-01 Rynoltice - K¥izany, TZZ
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Cislo SO, PS Nazev SO, PS

PS 20-12-01 Karlov pod Jestédem - Liberec-Horni RiZodol, Uprava PZS

ZELEZNIENI SDELOVACI ZARIZENi

Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systému

PS 00-21-01 Zakupy - Kfizany, Upravy sdélovacich kabel( SZDC

PS 06-21-01 Zakupy - Mimon, DOK a TK

PS07-21-01 | ZST Mimoti, mistni kabelizace

PS 07-21-02 ZST Mimo#, mistni pfenosovy systém

PS 08-21-01 Mimon - Brnisté, DOK a TK

PS09-21-01 | ZST Brnité, mistni kabelizace

PS 09-21-02 ZST Brni$té, mistni pfenosovy systém

PS 10-21-01 Brnisté - Jablonné v Podjestédi, DOK a TK

PS11-21-01 ZST Jablonné v Podjestédi, mistni kabelizace

PS 11-21-02 ZST Jablonné v Podjestédi, mistni prenosovy systém

PS 12-21-01 Jablonné v Podjestédi - Rynoltice, DOK a TK

PS 13-21-01 ZST Rynoltice, mistni kabelizace

PS 13-21-02 ZST Rynoltice, mistni pfenosovy systém

PS 14-21-01 Rynoltice - Kfizany, DOK a TK

PS17-21-01 | ZST KFizany, mistni kabelizace

PS 17-21-02 ZST K¥iZzany, mistni pfenosovy systém

PS 50-21-01 Liberec — Ceska Lipa, pfenosovy systém

Vnitfni sdélovaci zafizeni (vnitfni instalace, ITZ, EPS, EZS, atd)

PS 05-22-01 ZST Zakupy, demontaz sdélovaciho zafizeni

PS 06-22-01 Zakupy - Mimon, signalizace vstup(i do RD

PS 07-22-01 ZST Mimon, telefonni zapojova¢ a sdélovaci zatizen{

PS 07-22-02 ZST Mimon, EZS

PS 08-22-01 Mimon - Brnisté, signalizace vstupl do RD

PS 09-22-01 ZST Brnisté, telefonni zapojovac a sdélovaci zafizeni

PS 09-22-02 ZST Brnisté, EZS

PS 10-22-01 Brnisté - Jablonné v Podjestédi, signalizace vstupt do RD

PS 11-22-01 ZST Jablonné v Podjestédi, telefonni zapojovac a sdélovaci zatizeni

PS11-22-02 | ZST Jablonné v Podjestédi, EZS

PS 12-22-01 Jablonné v Podjestédi - Rynoltice, signalizace vstupt do RD

PS 13-22-01 ZST Rynoltice, telefonni zapojovat a sdélovaci zafizeni

PS 13-22-02 | ZST Rynoltice, EZS

PS 14-22-01 Rynoltice - KfiZzany, signalizace vstupt do RD

PS 17-22-01 ZST Ktizany, telefonni zapojovac a sdélovaci zafizeni

PS 17-22-02 ZST KFizany, EZS

Informacni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informacni a kamerovy systém)

PS 06-23-01 Zast. Zakupy-BozZikov, rozhlasové zatizeni

PS 07-23-01 ZST Mimon, rozhlasové zafizeni

PS09-23-01 | ZST Brnisté, rozhlasové zafizeni

PS 11-23-01 ZST Jablonné v Podjestédi, rozhlasové a informaéni zatizeni

PS 11-23-02 ZST Jablonné v Podjestédi, kamerovy systém
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Cislo SO, PS

Nazev SO, PS

PS 13-23-01 ZST Rynoltice, rozhlasové a informaéni zafizeni
PS 13-23-02 | ZST Rynoltice, kamerovy systém
PS 17-23-01 ZST Kfizany, rozhlasové zafizeni
Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)
PS 07-24-01 ZST Mimori, MRS
PS 09-24-01 ZST Brnist&, MRS
PS11-24-01 | ZST Jablonné v Podjestédi, MRS
PS 13-24-01 ZST Rynoltice, MRS
PS17-24-01 | ZST K¥izany, MRS
Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni

PS07-25-01 | ZST Mimon, dalkova diagnostika DDTS
PS 11-25-01 ZST Jablonné v Podjestédi, dalkova diagnostika DDTS
PS 50-25-01 Vybaveni traté centralnimi prvky DDTS
PS 50-25-02 Pevné klientské pracovisté InS DDTS

SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VC. DRT

Provozni rozvod silnoproudu
PS 11-37-01 ZST Jablonné v Podjestédi, zalozni zdroj, technologie
INZENYRSKE OBJEKTY
Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 00-11-01 Ziznikov - Liberec-Horni RGZodol, vystroj trati
SO 05-11-01 ZST Zakupy, demonta? Zelezniéniho svriku
SO 06-11-01 Zakupy - Mimon, Zelezni¢ni svrsek
SO 07-11-01 | ZST Mimo#, Gpravy Zel. svriku
SO 08-11-01 Mimon - Brnisté, zelezniéni svrsek
SO 09-11-01 | ZST Brnist&, Gpravy Zel. svriku
SO 10-11-01 Brnisté - Jablonné v Podjestédi, Zzelezni¢ni svrsek
SO 11-11-01 ZST Jablonné v Podjestédi, zelezni¢ni svriek
SO 12-11-01 Jablonné v Podjestédi - Rynoltice, Zelezni¢ni svrsek
SO 13-11-01 ZST Rynoltice, Zelezniéni svriek
SO 14-11-01 Rynoltice - Kfizany, Upravy Zel. svriku
SO 17-11-01 ZST Ktizany, Gpravy Zel. svréku
SO 19-11-01 ZST Karlov pod Je$tédem, Gpravy Zel. svriku
SO 20-11-01 Karlov pod Jestédem - Ostasov, Upravy Zel. svrsku
SO 06-11-02 Zakupy - Mimon, zZelezni¢ni spodek
SO 07-11-02 | ZST Mimori, Upravy Zel. spodku
SO 08-11-02 Mimon - Brnisté, Zeleznicni spodek
SO 10-11-02 Brnisté - Jablonné v Podjestédi, Zelezni¢ni spodek
SO 11-11-02 ZST Jablonné v Podjestédi, zelezniéni spodek
SO 12-11-02 Jablonné v Podjestédi - Rynoltice, Zelezni¢ni spodek
SO 13-11-02 ZST Rynoltice, Zelezni¢ni spodek
SO 14-11-02 Rynoltice — KFizany, Upravy Zel. spodku
SO 17-11-02 ZST Ktizany, Gpravy Zel. spodku
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Cislo SO, PS

Nazev SO, PS

SO 19-11-02 ZST Karlov pod Je§tédem, Gpravy Zel. spodku
SO 20-11-02 Karlov pod JeStédem - OstaSov, Upravy Zel. spodku
Nastupisté
SO 06-12-01 Zast. Zakupy-Bozikov, nastupisté
SO 07-12-01 | ZST Mimo#, néstupisté
SO 11-12-01 ZST Jablonné v Podjestédi, nastupisté
SO 13-12-01 | ZST Rynoltice, nastupisté
Zelezniéni prejezdy
SO 05-13-01 Prejezd v ev. km 92,894
SO 06-13-01 Zakupy - Mimon, zruseni prejezdl UK a MK
SO 06-13-02 Prejezd v ev. km 94,631, zruseni
SO 07-13-01 Pfejezd v ev. km 99,783
SO 08-13-01 Prejezd v ev. km 100,904
SO 08-13-05 Pfejezd v ev. km 105,630
SO 10-13-01 Brnisté — Jablonné v Podjestédi, Upravy prejezdli MK
SO 10-13-02 Prejezd v ev. km 110,894
SO 10-13-05 Pfejezd v ev. km 112,919
SO 13-13-01 Prejezd v ev. km 119,829
SO 14-13-01 Pfejezd v ev. km 125,026
SO 17-13-01 Prejezd v ev. km 128,987
Mosty, propustky a zdi
SO 06-14-00 Most v ev. km 94,500
SO 06-14-01 Most v ev. km 94,747
SO 06-14-02 Most v ev. km 94,800
SO 06-14-03 Most v ev. km 96,560
SO 06-14-21 Nadjezd polni cesty v ev. km 93,565
SO 06-14-22 Nadjezd polni cesty v ev. km 97,290
SO 06-14-51 Propustek v ev. km 93,200
SO 06-14-53 Propustek v ev. km 95,304
SO 06-14-54 Propustek v ev. km 95,457
SO 06-14-55 Propustek v ev. km 95,527
SO 06-14-56 Propustek v ev. km 95,597
SO 06-14-57 Propustek v ev. km 96,012
SO 06-14-58 Propustek v ev. km 96,314
SO 06-14-62 Propustek v ev. km 97,600
SO 06-14-63 Propustek v ev. km 98,326
SO 06-14-64 Propustek v ev. km 98,479
SO 06-14-65 Propustek v ev. km 98,854
SO 06-14-66 Propustek v ev. km 99,148
SO 07-14-51 Propustek v ev. km 100,149
SO 08-14-05 Most v ev. km 102,678
SO 08-14-06 Most v ev. km 102,888
SO 08-14-09 Most v ev. km 103,845
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Cislo SO, PS

Nazev SO, PS

SO 08-14-10 Most v ev. km 103,962

SO 08-14-12 Most v ev. km 104,942

SO 08-14-51 Propustek v ev. km 100,910
SO 08-14-58 Propustek v ev. km 102,999
SO 08-14-59 Propustek v ev. km 104,686
SO 08-14-60 Propustek v ev. km 105,633
SO 08-14-61 Propustek v ev. km 105,705
SO 08-14-62 Propustek v ev. km 106,158
SO 08-14-64 Propustek v ev. km 106,821
SO 08-14-65 Propustek v ev. km 107,030
SO 08-14-66 Propustek v ev. km 107,255
SO 09-14-51 Propustek v ev. km 107,652
SO 09-14-52 Propustek v ev. km 107,795
SO 09-14-53 Propustek v ev. km 107,876
SO 10-14-01 Most v ev. km 108,493

SO 10-14-02 Most v ev. km 108,576

SO 10-14-05 Most v ev. km 113,015

SO 10-14-06 Most v ev. km 113,630

SO 10-14-51 Propustek v ev. km 108,850
SO 10-14-52 Propustek v ev. km 109,637
SO 10-14-53 Propustek v ev. km 109,965
SO 10-14-54 Propustek v ev. km 110,502
SO 10-14-56 Propustek v ev. km 111,235
SO 10-14-57 Propustek v ev. km 111,652
SO 10-14-59 Propustek v ev. km 112,100
SO 10-14-61 Propustek v ev. km 112,425
SO 10-14-62 Propustek v ev. km 112,914
SO 10-14-63 Propustek v ev. km 113,850
SO 11-14-01 Most v ev. km 114,165

SO 12-14-01 Most v ev. km 114,800

SO 12-14-02 Most v ev. km 115,670

SO 12-14-03 Most v ev. km 116,371

SO 12-14-04 Most v ev. km 116,468

SO 12-14-06 Most v ev. km 118,897

SO 12-14-07 Most v ev. km 119,417

SO 12-14-52 Propustek v ev. km 115,239
SO 12-14-55 Propustek v ev. km 115,527
SO 12-14-56 Propustek v ev. km 116,212
SO 12-14-57 Propustek v ev. km 116,564
SO 12-14-58 Propustek v ev. km 116,662
SO 12-14-59 Propustek v ev. km 116,693
SO 12-14-62 Propustek v ev. km 117,508
SO 12-14-63 Propustek v ev. km 118,069
SO 12-14-66 Propustek v ev. km 118,679
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Cislo SO, PS

Nazev SO, PS

SO 12-14-67 Propustek v ev. km 119,720
SO 14-14-01 Most v ev. km 120,595
SO 14-14-02 Most v ev. km 121,365
SO 14-14-05 Most v ev. km 125,763
SO 14-14-06 Most v ev. km 125,856
SO 14-14-53 Propustek v ev. km 122,327
SO 14-14-75 Propustek v ev. km 128,343
SO 14-14-76 Propustek v ev. km 128,373
SO 14-14-80 Propustek v ev. km 129,004
SO 17-14-52 Propustek v ev. km 129,293
SO 17-14-53 Propustek v ev. km 129,410
SO 20-14-01 Most v ev. km 137,372
SO 20-14-02 Most v ev. km 138,742
SO 20-14-03 Most v ev. km 138,767
SO 20-14-51 Propustek v ev. km 136,845
SO 20-14-52 Propustek v ev. km 136,932
SO 20-14-53 Propustek v ev. km 137,056
SO 20-14-56 Propustek v ev. km 137,670
SO 20-14-59 Propustek v ev. km 137,998
SO 20-14-62 Propustek v ev. km 138,709
Ostatni inZenyrské objekty
SO 00-15-01 Kaceni mimolesni zelené
SO 06-15-31 Prelozka nadzemniho vedeni vn CEZ v km 93,300
SO 06-15-32 Prelozka nadzemniho vedeni vn CEZ v km 94,230
SO 06-15-33 | Pielozka podzemniho vedeni nn CEZ v km 94,700
SO 10-15-31 | Pfelozka vedeni nn CEZ v km 112,907
SO 13-15-31 Pfelozka podzemniho vedeni nn CEZ v km 119,830
Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
SO 06-16-01 Ochrana VTL plynovodu RWE v km 96,075
Pozemni komunikace
SO 06-18-01 Prelozka polni cesty v km 96,560 a 97,250
SO 10-18-01 Pfistupova komunikace k objektu €.p. 64, k.u. Velky Valtinov
POZEMNI STAVEBNi OBJEKTY
Pozemni objekty budov
S0 07-21-01 ZST Mimon, stavebni Gpravy ve VB
SO 09-21-01 ZST Brnists, stavebni Upravy ve VB
SO 11-21-01 ZST Jablonné v Podjestédi, stavebni Gpravy ve VB
SO 11-21-02 ZST Jablonné v Podjestédi, stavba TD
SO 13-21-01 ZST Rynoltice, stavebni Gpravy ve VB
SO 17-21-01 ZST Kfizany, stavebni Upravy ve VB
Pristfesky pro cestujici
SO 06-22-01 Zast. Zakupy-Bozikov, pristfesky pro cestujici
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Cislo SO, PS Nézev SO, PS
SO 07-22-01 | ZST Mimon, pfistie$ek na 2. nastupisti
SO 11-22-01 ZST Jablonné v Podjestédi, pristfedky na 2. nastupisti
SO 13-22-01 ZST Rynoltice, pfistiesky pro cestujici
Orientacni systém
SO 06-24-01 Zast. Zakupy-BoZikov, orientaéni systém
SO 07-24-01 ZST Mimo#i, orientaéni systém
SO 11-24-01 ST Jablonné v Podjestédi, orientaéni systém
SO 13-24-01 ZST Rynoltice, orientaéni systém
Demolice
SO 05-25-01 | ZST Zakupy, demolice
SO 11-25-01 | ZST Jablonné v Podjestédi, demolice
SO 13-25-01 | ZST Rynoltice, demolice
TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI
Ohiev vymén
SO 05-34-01 | ZST Z&kupy, demontaz EOV
SO 11-34-01 ZST Jablonné v Podjestédi, EOV
SO 13-34-01 | ZST Rynoltice, EOV
SO 17-34-01 ZST KfiZany, Gpravy EOV
Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaca
SO 04-36-31 Prejezd v km 92,894, pfipojka nn
SO 05-36-01 ZST Zakupy, demontaz rozvod( nn a osvétleni
SO 06-36-01 Zast. Zakupy-Bozikov, rozvody nn a osvétleni
SO 07-36-01 ZST Mimon, pfipojky nn pro RD a osvétleni nastupist
SO 08-36-31 Pfejezd v km 102,176 a km 102,867, pfipojka nn
SO 08-36-32 Pfejezd v km 104,679 a km 105,630, pfipojka nn
SO 10-36-31 Prejezd v km 110,894 a km 111,391, pripojka nn
SO 10-36-32 Pfejezd v km 112,105 a km 112,919, pfipojka nn
SO 11-36-01 ZST Jablonné v Podjestédi, rozvody nn a osvétleni
SO 12-36-31 Pfejezd v km 115,242, rekonstrukce pfipojky nn
SO 12-36-32 Prejezd v km 115,883, rekonstrukce pripojky nn
SO 12-36-33 Prejezd v km 116,662, 117,096 a 117,502, rekonstrukce pripojky nn
SO 13-36-01 | ZST Rynoltice, rozvody nn a osvétleni
SO 14-36-31 Prejezd v km 122,766, pripojka nn
SO 14-36-32 Prejezd v km 125,026, rekonstrukce pfipojky nn
SO 17-36-01 | ZST KfiZany, pfipojka nn pro RD

6) Uzemné technické podminky:
Celostatni Zelezniéni trat Ceska Lipa — Liberec celkové délky 60,647 km je v celé délce
jednokolejna, neelektrifikovana, normalné rozchodna. Redeny tratovy usek Ceskd Lipa

— Liberec je sou&asti traté ¢. 540D Décin vychod — Ceska Lipa — Liberec (dle TTP),
zakatek traté je v ZST D&¢&in vychod, konec traté v ZST Liberec. Provozovatelem drahy
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je SZDC, s.o., organizacni jednotka Oblastni feditelstvi Hradec Kralové. Provoz v
Fedeném tratovém Useku je organizovén dle predpisu SZDC D1.

Stavba se nachazi v Libereckém kraji, v plisobnosti Méstskych Gfad(l Ceskd Lipa,
Zakupy, Mimon, Jablonné v Podjestédi a Liberec a Obecnich ufadid Bohatice,
Pertoltice pod Ralskem, Brnisté, Velky Valtinov, Rynoltice, Zdislava a K¥izany.

Pfedmétna Zeleznicni trat nezasahuje do narodniho parku ani do chranéné krajinné
oblasti. V Useku mezi ZST Rynoltice a ZST Jablonné v Podjestédi trat prochazi v
blizkosti CHKO LuZické hory. Hranice CHKO je zde tvorena silnici I/13. Nejblize se k
hranici CHKO pfiblizuje v obci Lvova. Nepredpoklada se negativni ovlivnéni pfedmét(
ochrany CHKO stavebnimi pracemi, planovanymi na dot¢eném Useku trati.

Vychodné od ZST Karlov pod Jestédem prochdzi Zelezniéni trat NPR Karlovské buciny,
dale zde trat tvofi hranici PR Hamrstejn.

Stavba se nachazi v obvodu drahy a sou¢asné v ochranném pasmu drahy.

Stavba se nachazi prevainé v fidce zastavéném Uzemi, z€3asti pak v intravilanech mést
a obci Zakupy, Mimon, Pertoltice pod Ralskem, Jablonné v Podjestédi, Rynoltice
a Liberec.

Stavba bude probihat pfevdiné na pozemcich drdhy — vlastnik pozemk( Ceska
republika, prdvo hospodaieni SZDC a Ceské drahy, a.s. Vzhledem k rozsahu
a obsahové ndplni stavby se predpokldada také dotceni a vykupy cizich pozemki
a potreba zfizeni vécnych bfemen.

Nova prelozka mezi vyhybnou Ziznikov a ZST Mimo# se nachazi na cizich pozemcich,
které je nutné pro stavbu vykoupit. Pozemky na preloZce jsou vedeny pod ochranou
ZPF.

Pielozka neni v souladu s tizemnimi plany mést ani se ZUR Libereckého kraje. Pro
dalsi pfipravu je nutné iniciovat zmény v ZUR a uzemnich planech dotéenych obci
amést. Vazba projektu na Uzemné planovaci dokumentaci, Uzemné technické
podminky pro pfipravu Uzemi, rozsah a zplsob zabezpeceni prelozek inZenyrskych
siti, napojeni na ostatni dopravni infrastrukturu apod.

7) Majetkopravni vztahy
Vzhledem k tomu, Ze se nova prelozka v Useku trati Vyhybna Ziznikov — ZST Mimoni
nachazi na cizich pozemcich je nutné provést vykup stavajicich pozemkd, které jsou
zarazeny do ochrany ZPF.

Nékteré mensi (lokalni) prelozky trati zasahuji i do cizich pozemki v ochrané ZPF nebo
PUPFL. Kromé vykupu pozemkd je nutné i jejich vynéti z ochrany ZPF a PUPFL.

Seznam pozemku uréenych k vykupu vé. vymér budou specifikovany v dalsim stupni
projektové dokumentace.
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8) Hodnoceni navrhovaného feseni z hlediska environmentalnich vliva:

Chrdnéné oblasti prirozené akumulace vod

PFevaZna ¢ast zajmového Uzemi (od Ceské Lipy za ZST Kfizany) prochézi chranénou
oblasti prirozené akumulace vod (CHOPAV) Severoceska krida. Severni hranice této
CHOPAV je totoina se severni hranici CHKO Labské piskovce — od hrani¢niho
prechodu Petrovice v Severoceském kraji v okrese Usti nad Labem probiha po statni
hranici s Némeckem azZ po Vilémov v okrese Décin. Dale sleduje hranici CHKO Labské
piskovce az ke styku s hranici CHKO Luzické hory, po niz pokracuje ke statni hranici s
N&meckem u Dolniho PodluZi v okrese Ceskd Lipa, podél statni hranice k Hradku nad
Nisou v okrese Liberec a jihovychodnim smérem az po prisecik hranice CHKO Luzické
hory s rozvodnici povodi LuZické Nisy a Ploucnice, leZici na silnici I/13 severné od obce
Jitrava. V zdjmovém Uzemi se dale nachazi nékolik ochrannych pasem vodnich zdroja.
Pfedmétny zamér zasahuje stavebnimi Upravami do PHO Il b v Mimoni a okoli a do .
A ll. stupné OPVZ v okoli Karlova pod JeStédem.

Ochrannd pdsma vodnich zdroju

V zdjmovém Uzemi se nachdzi nékolik ochrannych pasem vodnich zdroji. Pfedmétny
zamér zasahuje stavebnimi dpravami do PHO Il b v Mimoni a okoli. Do OPVZ 2a Velky
Valtinov a OPVZ II. Jablonné v Podjestédi zasahuje trat mezi obcemi Brnisté
a Jablonnym v Podjestédi. Jihovychodné od Jablonného v Podjestédi zasahuje trat
okrajové do vodniho zdroje Jablonné v Podjestédi RH-6. Mezi zastavkami Krystofovo
Udoli a Karlov pod Je$tédem prochazi trat podél I. a Il. stupné OPVZ vodniho zdroje
Srnci a DUI.

2vldsté chrdnénd uzemi

Za zvlasté chranénd Uzemi se podle § 14 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody
a krajiny, v platném znéni, vyhlasuji Uzemi pfirodovédecky ¢i esteticky velmi
vyznamna nebo jedinecnd. Zvlasté chranénd Uzemi jsou: narodni parky, chranéné
krajinné oblasti (velkoplo$na ZCHU) a narodni ptirodni rezervace, pfirodni rezervace,
narodni pfirodni pamatky, pfirodni pamatky (maloplodna ZCHU).

Zelezni¢ni trat nezasahuje do narodniho parku.

PFedmétna trat nezasahuje do chranéné krajinné oblasti. V Useku mezi ZST Rynoltice
a ZST Jablonné v Podjestédi prochazi v blizkosti CHKO LuZické hory. Hranice CHKO je
zde tvorena silnici 1/13. NejbliZze se k hranici pfibliZzuje v obci Lvova. Nepredpoklada

se negativni ovlivnéni predméti ochrany CHKO stavebnimi pracemi, planovanymi
na dotéeném useku trati.

Vychodné od ZST Karlov pod Jestédem prochdzi Zelezniéni trat NPR Karlovské buciny,
dale zde trat tvofi hranici PR Hamrstejn.

NPR Karlovské buciny

Jednd se o zachovaly komplex bukovych lesi na zapadnich svazich Jestédského
hibetu. Vegetace je tvorena vapnomilnymi bucinami prechazejicimi do kvétnatych
bucin, na exponovanych mistech se vyskytuji buciny acidofilni a sutové lesy. V
porostech buku (Fagus sylvatica) jsou pfimiSeny javor klen (Acer pseudoplatanus),
jasan ztepily (Fraxinus excelsior), smrk ztepily (Picea abies) a lipa malolistd (Tilia
cordata). V podrostu se ze zvlasté chranénych druhl vyskytuje okrotice cervena a
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okrotice bila (Cephalantera rubra, C. damasonium), koralice trojklanna (Corrallorhiza
trifida), krustik drobnolisty (Epipactis microphylla), dron plamaty (Arum maculatum),
lilie zlatohlava (Lilium martagon) a dalsi. V bucindch hnizdi hyl obecny (Pyrrhula
pyrrhula), datel cerny (Dryocopus martius) a strakapoud velky (Dendroscopus major).

PR Hamrstejn

Chrdnéné Uzemi zahrnuje ostroh, obtékany ze vSech stran LuZickou Nisou, a dale
navazujici enklavu smiseného a listnatého lesa v prudkém svahu nad silnici na
protéjsSim brehu feky. Pestrou mozaiku lesnich spolecenstev tvofi dubohabfiny,
kvétnaté buciny, acidofilni buciny, sutovy les a na fi¢ni terase téz fragmenty luzniho
lesa s olsi lepkavou. V prostoru Jestédského hrbetu jsou ojedinéld spoleéenstva
teplomilnych druhd, jejichZ pfitomnost zde souvisi jak s Ficnim fenoménem (propojeni
s teplejsi oblasti LuzZice), tak se stfedovékym odlesnénim na ostrohu. Roste zde
jaternik podléska (Hepatica nobilis), pizmovka obecnd (Adoxa moschatellina) a zvonek
broskvolisty (Campanula persicifolia).

Vzhledem k charakteru zdméru, kdy veskeré prace budou probihat na draznich
pozemcich na télese soucasné Zeleznice, se nepfedpokladd vyznamné ovlivnéni
zvlasté chranénych uzemi nachazejicich se v okoli zaméru.

Prirodni parky

Zakon ¢. 114/1992 Sb. o ochrané prirody a krajiny, v platném znéni, v § 14 odst. 1
definuje pojem krajinného razu. Na zakladé § 12 odst. 3 tohoto zdkona m{iZze organ
ochrany pfirody k ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustifedénymi estetickymi
a pfirodnimi hodnotami, ktery neni zvlasté chranén podle ¢asti treti tohoto zakona,
zfidit obecné zavaznym pravnim predpisem pfirodni park a stanovit omezeni
takového vyuziti Uzemi, které by znamenalo zniceni, poskozeni nebo ruseni stavu
tohoto uzemi.

V Useku Karlov pod Jestédem — Kfizany prochazi predmétna trat prirodnim parkem
Jestéd. Dale aZ k obci Zdislava tvofi hranici tohoto pfirodniho parku. Zamér vzhledem
k svému charakteru nebude predstavovat negativni zménu v Uzemi z hlediska ochrany
krajinného razu, proto se nepredpoklada ovlivnéni dot¢eného pfirodniho parku.

Pamadtné stromy

Vychodné od budovy Zst. Mimon se nachdazi pamatny strom — Buk u nadrazi. Buk je od
stdvajici trati vzdalen cca 14 m, od nadrazni budovy pak cca 21 m. V zst. Mimon bude
probihat rekonstrukce stavajici koleje, nepfedpokldda se negativni ovlivnéni tohoto
pamatného stromu.

NATURA 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranici nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivocichud
a pfirodni stanovisté (napf. raselinisté, skalni stepi ¢i horské smrciny aj.) na Uzemi EU.

vvvvvv

eSmérnice Rady 79/409/EHS z 2. 4. 1979, o ochrané volné Zijicich ptakd (smérnice
o ptacich),

eSmérnice Rady 92/43/EHS z 21. 5. 1992, o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich
Zivocichl a plané rostoucich rostlin (smérnice o stanovistich).
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Na zakladé smérnice o ptacich jsou vyhlasovany ptaci oblasti (PO) a podle smérnice
o stanovistich evropsky vyznamné lokality (EVL). Dohromady tvofi soustavu
chranénych uzemi Natura 2000.

V zdjmovém Uzemi se nachdzeji nasledujici lokality soustavy Natura 2000:

EVL Horni Plou¢nice CZ0513506

EVL je tvofena nivou tfeky Ploucnice, Panenského a Hrad¢anského potoka v Uzemi
leZicim wvychodné od Ceské Lipy. Lokalita je vyznamna predeviim vyskytem
zachovalych cennych mokfadnich spolecenstev, extenzivné obhospodarovanych luk,
lesostepnich spolecenstev a na né vazanych zvlasté chranénych a vyznamnych druh
rostlin a ZivocichU. Jednd se o vyznamnou lokalitu pro vydru fiéni (Lutra lutra), kterd
se zde pravidelné rozmnozuje. Jedinci z EVL jsou zdrojem pro osidleni SirSi okolni
krajiny, lokalita predstavuje také migracni koridor vydry nadregionalniho vyznamu.
Dalsimi druhy, pro které je lokalita vyznamna jsou losos obecny (rozmnozovani, vyvoj
juvenilnich stadii), klinatka rohata, vrko¢ bazinny, modrdsek ockovany, modrasek
bahenni a prastevnik kostivalovy. Dale se zde vyskytuje znacné mnozstvi zvlasté
chranénych druh( rostlin, napf. ostfice Davallova, ostfice Supinoplodd, ostrice blesni,
prstnatec majovy, rosnatka okrouhlolistd, krustik bahenni. OhroZzeni EVL spociva
zejména ve snizeni druhové pestrosti predevsim u vlihkych luk v dlsledku sukcesniho
vyvoje ladem ponechanych ploch. Plvodné obhospodafované louky v nivé Plou¢nice
a dalSich vodnich tok( nejsou koseny ani spasany, to zapficinuje pronikani invaznich
a expanzivnich druh( a pozvolné zar(stani.

Zelezni¢ni trat na nékolika mistech tuto EVL kiiZi, a to spolu s Panenskym potokem
vychodné od obce Brnisté a jizné od obce Brnisté, dale trat prochazi touto oblasti
severozapadné od obce Mimon a v blizkosti obce Vitkov v misté premosténi
Ploucnice.

Rekonstruované uUseky predmétné trati do EVL Horni Ploucnice nezasahnou, nedojde
ke zméné ovlivnéni EVL oproti sou¢asnému stavu.

EVL Ralsko CZ0510028

Nachazi se 3,5 km severovychodné od Mimoné, pfiblizné 2,2 km od pfedmétné trati.
Hlavni hodnotu zde predstavuji na jedné strané kvalitni lesni ekosystémy zachovalé
na velké ploSe, na strané druhé primarni bezlesi skalnich vychoz(i (neovulkanitQ
i piskovcl) se vzacnou reliktni kvétenou, kterou predstavuje napfiklad cesnek tuhy
(Allium strictum), medvédice lékarska (Arctostaphylos uva-ursi), ostfice tlapkatd
velkonohd (Carex pediformis subsp. macroura), kapradinka skalni (Woodsia ilvensis)
aj. Lesy na Ralsku jsou potencidlné ohroZeny necitlivym lesnim hospodarenim,
rizikovym faktorem je i pocetné stado muflond, které znemoznuje pfirozenou obnovu
lesG a do jisté miry decimuje i bylinné patro. Na vrcholu Ralska a na Vranovskych
skalach se znacné projevuje i turisticka zatéz.

Zelezni¢ni trat se s EVL nekiizi, rekonstruované Useky predmétné trati do EVL Ralsko
nezasahnou, nedojde ke zméné ovlivnéni EVL oproti souc¢asnému stavu

PO Ceskolipsko — Dokeské piskovce a mokrady CZ0511007

Uzemi se nachazi v severnich Cechach v Ralské pahorkating, mezi obcemi Jestfebi,
Doksy, Bezdéz, Ralsko a Provodin. Ceskolipsko je vyznamné vyskytem jetaba
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popelavého, je prvni oblasti v Ceské republice, kde se jefabi usadili. Druhym cilovym
druhem je slavik modracek stfedoevropsky, jehoZ klicovou lokalitou jsou rozlehlé
rakosiny Novozameckého rybnika. Ceskolipsko déle obyvé jedna z nejvétsich populaci
lelka lesniho v Ceské republice. Pta&i oblast je rovnéi navriena pro skfivana lesniho.
V Gzemi hnizdi dalSich 17 druhl pfilohy |, napf. sykotice vousata, motak pochop, byl
zde zaznamenan i vyskyt orla morského. Zranitelnost oblasti spociva predevsim
v zarQstani otevienych ploch v sousedstvi mokiadl dfevinami a rakosem,
odvodnovani raselinnych ploch pro zalesfiovani, zar(istani otevienych ploch byvalych
vojenskych cvicist a v prostoru letisté a tézba pisku.

Zelezniéni trat prochdzi po hranici PO v blizkosti obci Vitkov a HeFmanicky.
Rekonstruované Useky predmétné trati do PO Ceskolipsko — Dokeské piskovce
a mokrady nezasahnou, nedojde ke zméné ovlivnéni PO oproti sou¢asnému stavu.

Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zakona €. 114/1992 Sb., v platném znéni, tvofi
v krajiné soubor vzdjemné funkcéné propojenych ekologicky stabilnéjsich, pfirozenych
a pfirodé blizkych ekosystémda, které udrzuji pfirodni rovnovahu. Podstatou USES je
vytvoreni funkéné zplsobilé sité tzv. biocenter, biokoridorli a interakénich prvki
lokalniho, regionalniho a nadregionalniho vyznamu, ktera by v maximdalné mozné
mite zahrnula existujici prirodni lokality a zajistila jejich vhodny management. Podle
biogeografického vyznamu rozliSujeme lokalni, regionalni a nadregiondlni uroven
Uzemniho systému ekologické stability.

Zelezni¢ni trat v predmétném Useku k¥izi nékolik prvka USES lokalni a regiondlni
urovné a jeden nadregionalni biokoridor. Jejich prehled je uveden v tabulce ¢. 3.

PFevaina ¢ast kontaktd se skladebnymi prvky USES se nachazi v mistech, kde je
planovana pouze revitalizace stavajici trati. Nepredpoklada se vyrazna zména v jejich
ovlivnéni oproti stavajicimu stavu. Riziko negativniho ovlivnéni skladebnych ¢asti
USES hrozi proto predeviim v obdobi vystavby, a to zejména ve spojeni s pfipadnymi
havarijnimi situacemi.

Vyznamné krajinné prvky

Za vyznamné krajinné prvky (VKP) jsou dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody
a krajiny, v platném znéni, povazovany ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotné ¢asti krajiny, které utvareji jeji typicky vzhled nebo pfispivaji k udrzeni jeji
stability. VKP chranéné ze zakona jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera
a udolni nivy. Dale mezi VKP mlzZe organ ochrany pfirody zaregistrovat vybrané
hodnotné prvky krajiny, a to zejména mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé
travni plochy, nalezisté nerostli a zkamenélin, umélé i prirozené skalni Utvary, vychozy
a odkryvy, a to podle § 6 zakona ¢. 114/1992 Sb.

Z vyznamnych krajinnych prvk( ze zdkona (§ 3 zakona ¢. 114/1992 Sb.) trat kFizi
mnozstvi vodnich tokd, prevainé drobnych, pripadné i jejich Gdolnich niv. Soupis
vodnich tokl v zajmovém Uzemi je uveden v hydrologické charakteristice zajmového
Uzemi. Zvyznamneéjsich vodoteci zasdhne rekonstrukce do OstaSovského potoka,
Zdislavského potoka, Panenského potoka, Zelezného potoka a Hefmanického potoka
a dale do nékolika bezejmennych drobnych vodnich tokd. V ramci rekonstrukce se
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nebude ménit kontakt Zeleznice s vodnimi toky, negativni ovlivnéni je tedy moiné
predpokladat béhem obdobi vystavby, a to pfedevsim v pfipadé havarijnich stava.

Zelezni¢ni trat prochdzi pomérné rozsahlymi lesnimi porosty. Jednd se predeviim
o lesni porost v oblasti Jestédského hrbetu. Veskeré prdce jsou vsak navrzeny na
souCasném télese trati, pfipadné zabory mimodrdznich pozemk({ budou pouze
docasné, kratkodobého trvani. Nepfedpokladd se proto naruseni stability lesnich
porostu.

Do stfetu s jinymi VKP se stavba nedostava. Jisté nepfimé negativni vlivy je mozné
oCekdvat v pripadé vodnich ploch, které se vyskytuji v blizkosti pfedmétné trati,
atov pripadé splaveni latek Skodlivych voddm dotéenymi vodotecemi v pripadé
vzniku havarijnich stavl. Za predpokladu dodrzovani opatieni navrienych v pfislusné
¢asti tohoto dokumentu je vsak riziko zanedbatelné.

S dalsimi VKP podle zdkona ¢. 114/1992 Sb. se Zelezni¢ni trat v pfedmétném useku
do stfetu nedostava. V okoli trati nebyly evidovany zadné VKP registrované dle § 6
zakona ¢. 114/1992 Sb.

Navrhovand novd ochrannd pdsma a chrdnénd uzemi

Po dokonceni stavby v jednotlivych lokalitdch nevzniknou ani nejsou navrhovana
zadna nova chranénd uUzemi. Realizaci stavby dojde v nékterych usecich ke zméné
hranice ochranného pasma drahy a novych nebo preloZenych inZenyrskych siti.

Chrdnénd loZiskovd uzemi a specifikace bdrskych podminek pro zpracovdni ndvrhu
zajisténi stavby proti ucinkiim poddolovadni

V misté stavby ani v jeho nejblizSim okoli se Zadna chranénd lozZiskova uzemi
nenachazeji.

V blizkosti obce Krystofovo udoli Zeleznicni trat prochazi poddolovanym Gzemim.
Jedna se o poddolované tzemi evidované v Geofondu CR - Ceské geologické sluzbé
pod cislem ID 2574 Krystofovo uUdoli. Poddolované Uzemi souvisi s drivéjsi tézbou
Zelezné rudy, uzemi se nachazi v severnim svahu Spaleného vrchu. K poddolovanému
Uzemi se vazou posudky z Geofondu P008697, PO08690, P101168, P112424, P109237.
Rekonstruované useky predmétné trati do tohoto poddolovaného Uzemi nezasahnou,
nedojde ke zméné oproti sou¢asnému stavu.

9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladd dle druhu
majetku:
Tratovy Usek nebude fizen dalkové, dispederské fizeni se uvazuje pouze v Useku Ceskd
Lipa — Mimon (mimo) z ddvodu zrudeni ZST Zakupy. Ostatni stanice budou ovladany
mistné, stavajicim nebo nové vybudovanym zabezpecovacim zafizenim. V ZST
Rynoltice se predpokladd narlst persondlni potieby typové funkce ,vypravéi”
z dlvodu zkraceni vyluky dopravni sluzby oproti stavajicimu stavu. Pfedpoklada se
zrueni typovych funkci ,vyhybkar“ vZST Jablonné v Podjestédi a ,zavorar”
v Pertolticich pod Ralskem a ve Velkém Valtinové s dozorce vyhybek v ZST Kfizany
a ZST Rynoltice. Celkova Uspora zaméstnanct ¢ini 12,491 zaméstnancgl.
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10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki
a dopadi projektu
Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo — vynosové analyzy
v souladu s Metodikou hodnoceni efektivnosti a ex-post posuzovani nakladl( a
vynosl, projektl Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich staveb. Vypocty financni analyzy jsou zaloZeny na analyze
diferencnich nakladovych a vynosovych finan¢nich tokd provozovatele dopravni
infrastruktury v dobé hodnoceni projektu. V ekonomické analyze pftistupuji finanéni
toky uzivateld dopravy a celospolecenské ucinky. Z diferenénich financnich toku je
vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové procento
(FIRR/EIRR), Cista soucasna hodnota (FNPV/ENPV) a pomér pfinost a nakladd (BCR).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické
analyzy.

FIRR/EIRR (%) | FNPV/ENPV (mil. K&) | BCR
Financ¢ni analyza
-3,40 | -857,872 | -
Ekonomicka analyza
6,67 | 276,827 | 1,192

Z pohledu finan¢ni analyzy je hodnota FNPV pod hranici finanéni vyhodnosti. Projekt
sice prinese efekty v oblasti provozu investora (Usporu provoznich nakladd
infrastruktury), vySe Uspor vSak nebude tak velkd, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni
naklady.

Z hlediska celospolecenského pfinosu vykazuje projekt pfrijatelné vysledky
(EIRR = 6,67 %, ENPV = 276,827 mil. K¢). Vysledky jsou dany zejména uUsporou casu
z cestovnich dob a Usporami z pfevedené dopravy. Projekt je ekonomicky efektivni
(EIRR > 5,0 %).

Z analyzy prepinaci hodnoty vyplyva, Ze projekt by byl ekonomicky efektivni
i v pripadé zvyseni stavebnich nakladd projektu o 21,4% (1,894 mld. K¢) nebo snizeni
prepravnich vykont o 48%.
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11) Rozpis naklada

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU

1 Poplatky za plany /
stavebni projekt

Nakup pozemkd

Vystavba

Technologie

nnibkfw|N

Nepredvidatelné
udalosti”

Pfip. uprava ceny?

Propagace

6
7 Technickd pomoc
8
9

Dozor v priibéhu vystavby

10 [ Mezisoucet
11 | (DPH®)
12 | CELKEM™

1)
2)

3)
4)

Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladl bez rezerv pro
nepredvidatelné udalosti.

Upravu ceny lze ptipadné zahrnout, aby se pokryla ocekdvand inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stélych
cendch.

Pouze je-li DPH nerefundovatelna

Celkové ndaklady musi zahrnovat veskeré ndklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

V celkovych investi¢nich nakladech zaméru projektu byl zohlednén infla¢ni koeficient
ve vysi 1,3 % p.a. v letech realizace, konkrétné v letech 2021 — 2023.

V Praze dne 17.12.2018
Vypracoval: Ing. Peter Lastovecky
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12) Vycet priloh

pfiloha A:
pfiloha B:

pfiloha C:

pfiloha D:

pfiloha F:

pfiloha J:

pfiloha K:

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy
vysledk( a dopadi projektu

Oponentni posudek podle €l. 4.3 - neobsazeno

Orientacni vykres, pripadné detailnéjSi mapa se zakreslenim projektu
a vyznacenim zacatku a konce stavby

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské pripravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navriené feSeni je ztechnického
a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani vsech platnych
pravnich predpisl a technickych norem

Prohldseni investora, Ze poskytnuti finanénich prostfedkll na akce dle
platné Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepredstavuje zakdzanou verejnou
podporu

Ostatni prilohy — Dopravni a provozni technologie, ptidorysy vyprav. budov,
doklady z projednani se statni spravou, hmg pfipravy stavby, graf rychlosti
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